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realiz6 una magna obra, es, sin duda, la gloriosa ley obrera que fue la principal
promesa de la Revolucién iniciada en 1910.”*

En contraste con las susodichas expresiones delidealismo y de sentimientos
elevados, los dos jacobinos, Migica y Alvarez, advirtieron que el anticlerica-
lismo debiera continuar guiando las consideraciones y actuaciones del pueblo
mexicano. En el dlbum de José P. Ruiz, Mugica escribié el 27 de enero:
“Destruir completamente el clero debe ser el pensamiento constante de los
michoacanos y no debemos dar tregllas.”50 Alvarez orgullosamente recalcé
su éxito al obtener la aprobacién de su propuesta que quité a las “Iglesias” su
caricter de “Poderes Independientes” y que faculté a las legislaturas para
limitar el nimero de sacerdotes. El creyé que “estas armas servirdn para
combatir la dominacién clerical y las religiones que en mi concepto son la
mds nociva de las plagas de la humanidad. Con esta satisfaccién me considero
bien compensado de todos mis esfuerzos, sufrimientos y trabajos en la
‘Revolucién’.””! En otro dlbum escribié: “Matar el clericalismo para hacer un
pueblo conciente en México, éste es mi ideal "> Respecto a la asamblea en
que participé, Alvarez dijo: “La tltima esperanza de los revolucionarios
radicales era el Congreso Constituyente,” agregando “el cumplimiento de
esas promesas en nuestra Constitucién serd el en agradecimiento de la
Patria.””

El acto final de la sesi6én permanente de enero 29-31 fue el firmar de la
Constitucién. Empez6 a las 2:05 p. m. del dia 31 al acudir al escenario del
Teatro Iturbide las diputaciones de los estados para afirmar el documento ya
terminado. Todos los dieciséis integrantes de la delegacién michoacana
firmaron, José P. Ruiz anotando en su propio dlbum: “El 31 de enerode 1917
a las 3 horas 45 minutos de la tarde firmé la Constitucién de 1917.7>* M4s
tarde del mismo dia, en la sesién solemne de clausura, ¢l y sus compafieros
delegados, junto con don Venustiano Carranza, protestaron guardar y hacer
guardar la Constitucién que acababan de redactar.

Asise termind la sesién memorable de dos meses. Los michoacanos habian
brindado su tiempo asi como sus talentos en la redaccién de este tan histérico
documento.

En este proceso algunos miembros de la delegacién habian hecho una
contribucién mds fructifera que la de los otros, Pero, a la larga, esto no
importé. Simplemente al producir la Constitucién, al haber puesto sus fimas,
ya se aseguraron un lugar sempiterno de honor en la historia de Michoacén
y en la de México. -

Ibid.

Album Ruiz.
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LAS EMPRESAS CORTESIANAS DE CONSTRUCCION NAVAL

WiLLiAM COLLINS
Purdue University

“EN LA UNA DE TRES PARTES por do yo he descubierto la mar se hagan dos
carabelas medianas y dos bergantines; las carabelas para descubrir, y los
bergantines para seguir la costa.”! Hern4n Cortés escribié estas palabras a
Carlos T de Espaiia en su carta de mayo de 1522. La expansién del imperio
espaiiol al otro lado del Pacifico y el trazado de Ia costa oeste del continente
americano se realizaron en barcos construidos en las costas del Pacifico.

Cortés continuaba en su carta, “y para ello he enviado con una persona de
recaudo bien cuarenta espafioles, en que van maestros y carpinteros de ribera
y aserradores y herreros y hombres de la mar; y he proveido a la villa por
clavazén y velas y otros aparejos necesarios para los dichos navios, y se dara
toda la priesa que sea posible para los acabar y echar al agua”

Varias caracteristicas hicieron al espafiol particularmente capacitado para
la conquista del Nuevo Mundo; entre ellas una de las mas importantes fue su
habilidad para construfr barcos de vela. Los espaiioles de la conquista fueron
capaces de producir embarcaciones, desde los artefactos improvisados usados
por Orellana para navegar por el Amazonas y el Orinoco, hasta los barcos
que alcanzaron las costas del sur de Alaska, y desde los botes rudimentarios
construidos por los hombres de De Soto para descender por el Mississippi,
hasta los navios usados para establecer ¢l control espafiol sobre las Islas
Filipinas. Los pescadores vascos y gallegos, los comerciantes de Valencia y
Cataluiia y los riberefios de las provincias del Sur, todos estaban familiariza-
dos con los caminos del mar.

El constructor espafiol de barcos de finales del siglo X VI habia aumentado
su destreza nativa con las ideas de los constructores navales venecianos, y con
las innovaciones desarrolladas por los portugueses en los astilleros del Prin-

Enrique‘de Vedia, ed., “Cartas de relacién de Fernando Cortés sobre el descubrimiento
y conquista de la Nueva Espaiia,” en Historiadores primitivos de Indias (Madrid, 1946),
Ing} .1, p. 94.




cipe Enrique en Sagres. El resultado fue un navio que tenia a la vez las
capacidad de carga de la carraca veneciana y las lineas mds veloce.s dt? ’Ia
carabela portuguesa, y un barco a menudo aparejado con una coml?maaon
de velas cuadradas y triangulares. Los barcos que cruzaron el Atldntico eran
pequeiios —generalmente bastante por debajo de doscientas toneladas— y
noeran especialmente aptos para navegar a pesar de los intentos de la Corona
espaiiola de regular la calidad de los astilleros.

Parece que al principio se prohibié la construccién de barcos en ‘las
colonias, o al menos fue restringida a pesar de que la primera construccién
naval hecha por el hombre blanco en el Nuevo Mundo tuvo lugar en 1496,
cuando Colén y sus seguidores construyeron en la Espafiola una carabela
llamada Santa Cruz. Después de 1516, una real cédula autorizé la construc-
cién de barcos en la Indias Occidentales, pero no existen pruebas de que los
habitantes hicieran uso de este privilegio muy a menudo, durante la primera
mitad del siglo XVI.

Vasco Nuiiez de Balboa, el descubridor espaiol del Océano Pacifico,
dirigié las primeras operaciones de costruccién naval en el continente, y los
navios usados en la conquista de Perid fueron construidos en Panama. Mds
tarde, Realejo en Nicaragua llego a ser uno de los astilleros mds importantes
de las costas del Pacifico.

Herndn Cortés fue responsable de la introduccién en Nueva Espaiia de la
construccién naval como una industria activa e importante. Antes de su
expedicién tierra adentro contra la capital azteca, Cortés decidié varar sus
barcos para impedir viajes no autorizados de vuelta a Cuba. Se ha escrito
mucho acerca del método exacto por Cortés para destruir navios, pero es
importante sefialar que el previsor comandante salvé y preservé velas,
cordaje, mastiles, aparejos, clavos, anclas y cualquier otra cosa de valor para
futuras aventuras de construccién naval.’

Después de entrar en la ciudad de Tenochtitlan en noviembre de 1519,
Cortés se percaté de la geografia de la capital azteca. La ciudad estaba rodeada
de agua y conectada con tierra firme por tres calzadas elevada_s, que estaban
patrulladas por canoas indigenas. Cortés escribié a Carlos I que tan pronto
como entré en la ciudad, €l se apresuré a construir cuatro bergantines. El
conquistador mandé traer de Veracruz velas, avios, partes met:’llicas‘y. otros
pertrechos preservados de las naves que habfan llevado la expedicién al
Nuevo Mundo. Dié instrucciones a Martin Lopez y a Andrés Niiez para
construir los bergantines con madera de roble de un bosque que habia a unas
cuatro leguas de la capital. :

Bernal Diaz del Castillo, Historia verdadera de la conquista de la Nueva Espafia, edicién
de Joaquin Ramfrez Cabafias (México, 1944), Vol. L. p. 222.

Moctezuma proveyé los trabajadores y carpinteros nativos para ayudar en
el proyecto. Los indios hicieron el trabajo pesado de talar los arboles, e
igualaron, prepararon y transportaron los troncos al astillero. Los carpinteros
espafioles hicieron el preparado final, midiendo, aserrando, ajustando y
atando los maderos. Los cuatro bergantines, bajo la direccién de Martin
Lépez, fueron terminados en cinco meses y botados en el Lago de Texcoco,
donde Moctezuma queds impresionado por la rapidez y maniobrabilidad de
los barcos. La demostracién no pasé desapercibida para el caudillo azteca, el
cual hizo quemar los bergantines, impidiendo su uso a Cortés y a sus compa-
fieros durante su retirada forzosa de la capital en la Noche Triste. Cortes
informé “como era agua de la una parte y de otra, herian a su salvo sin temer
a los que salfan a tierra.”*

Al planear su vuelta a la capital, Cortés tomé medidas para que se constru-
yeran trece bergantines para apoyar la reconquista. Las naves fueron cons-
truidas en la ribera del rio Zahuapan, mds arriba de la ciudad de Tlaxcala, y
fueron desmanteladas y transportadas al lago de Texcoco donde se botaron.
C. Harvey Gardner en su libro Naval Power in the Conqueest of Mexico®, describe
esta gesta herdica, y muestra la importancia que tuvieron estos bergantines
espaioles en el éxito de los espafioles. Los barcos, que median aproximada-
mente doce metros de largo y eran impulsados por una combinacién de vela
y remo, transportaban veinticinco hombres y un cafién cada uno. En Ia
dramdtica lucha por la ciudad, mds de un tercio de las fuerzas espafiolas,
incluyendo a Cortés, tomé parte en el asalto naval, y a pesar de que los aztecas
realizaron una sangrienta defensa de su capital,casa por casa, los bergantines
aseguraron el control de los canales e hicieron posible el bloqueo completo
de la ciudad.

Después de la consolidacién de su victoria. Cortés envié a sus lugartenien-
tes a varias partes de Nueva Espafia para extender la conquista. Cristébal de
Olid fundé Zacatula, Colima y Navidad, y muy pronto, con el permiso del jefe
Caltzonzi de Michoacén, usé trabajadores indigenas para transportar anclas
y otro material pesado a la costa.® De la marcha de Gonzalo de Sandoval,
resulté la fundacién de Espiritu Santo, en la desembocadura del rio Coatza-
coalcos. Cortés habia obtenido de Moctezuma, anteriormente. Un mapa de
tela del area al sur de Veracruz. El rio fue explorado por Diego Ordaz, el cual
navegé doce leguas rio arriba y estimé que éste era navegable en treinta o
cuarenta leguas. De la expedicién pacificadora de Pedro de Alvarado hacia el

Vedia, “Cartas de Relacién,” p. 44.

C. Harvey Gardiner en su libro Naval Power in the Conquest of Mexico (Austin, 1956) da
un resumen dletallado de esta operacién.

Relacidn de las ceremonias y ritos y poblacion y gobierno de los indios de la provincia de
Michoacdn, edicién de José Tudela (MAdrid, 1956), pags. 260-262.
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sur, resulté el establecimiento del puerto de Tehuantepec, proveyendo, asi
pues, un puerto en el Pacifico para la ruta del itsmo.

Zacatula, cerca de la desembocadura del rio de las Balsas, fué el lugar del
primer astillero espaiiol en el Pacifico. Este astillero fue establecido por Juan
Rodriguez de Villafuerte, quien estuvo al mando de la flota durante la toma
de Tenotchtitlin. A pesar de los progresos iniciales en el astillero, Cortés
sufri6 una inesperada contrariedad, cuando tuvo que notificar al Emperador:
“También ocurrié otra cosa... cuando tenia juntas las velas, el cordaje, los
clavos, las anclas, la brea, el sebo, la estopa, el betiin, el aceite'y todas las demds
cosas necesarias, guardadas en una casa en ese puerto, estd se incendié yse
quems todo... ahora he empezado otra vez, ya que un barco llegd d'? Castilla
hace cuatro meses trayéndome todo lo necesario para los barcos.”” Ademads
de dar informacién sobre el incendio, esta carta seiiala el mayor problema de
la construccién naval en el Nuevo Mundo —el transporte. Todos los mate-
riales, excepto la madera, tenianque ser importados de Espaiia. El material
llegaba a Veracruz y tenia que transportarse a los astilleros del Pacifico a
través de varios rios anchos y pasos de montaiia escarpados.

Cortés construyé varios barcos en los astilleros de Zacatula, incluyendo los
tres con los que fue a las Molucas o Islas de la Especeria, bajo el mando de
Alvaro de Saavedra. Sin embargo, hacia 1527, los astilleros de Zacatula fueron
abandonados, especialmente por la ausencia de un puerto adecuado en las
cercanfas. Un tal Francisco Cortés, pariente del conquistador, habia informa-
do previamente de la existencia de un puerto excelente cerca de Colima, sin
duda el puerto de Navidad, que llegé a ser un centro importante de construc-
cién naval a mediados del siglo X VI, pero el capitdn general decidié trasladar
su mayor empresa de construccién al pueblo de Acapulco, debido al excelente
puerto que habia alli y a la buena calidad de madera para barcos que habia
en los alrededores. Cortés construyé muchos barcos en Acapulco, pero a un
elevado costo de hombres y dinero, porque el material tenfa que venir desde
Veracruz, cruzando la ciudad de México. No habia ninguna carretera adecua-
da desde la capital a Acapulco. Debido a la dificultad del terreno, no se podian
usar ni carreteras ni carros, y inicamente se podia transportar el material
acarredandolo a las espaldas a través de escabrosas montafias.

En 1526, Cortés mandé a Pedro Maldonado a construir un astillero en el
puerto de Tehuantepec, y hacia 1527 Maldonado tenia preparados tres
barcos, listos para una misién. En 1528, mientras Cortés estaba en Espafia,
el Emperador proclamé una real cédula estableciendo reglas para el uso del
trabajo de los indios. Esta ley proveia, en parte, que los indios no podian ser

Vedia, “Cartas de Relacién,” p. 110.

obligados a transportar bienes més de media legua tierra adentro, desde el
puerto. Fué modificada més tarde, estableciendo que los indios que habian
sido porteadores antes de la conquista, podian transportar bienes a mayores
distancias, pero sin exceder el viaje de un dia desde sus casas. Ademds, la carga
no debia sobrepasar veinte y tres kilos y el porteador debia recibir un jornal
diario por su trabajo. Se podria pensar que esta ley, como muchas otras, debia
ser conocida pero no puesta en préctica. Sin embargo la Audiencia de México
decidi6 que deberfa ser aplicada particularmente al nuevo Marqués del Valle
de Oaxaca. Cortés esquivé esta ley durante algunos afios, pero la presién de
la Audiencia aumenté. En 1532 Cortés decidié trasladar las principales
operaciones constructoras a Tehuantepec, aunque conservé abiertos los
astilleros de Acapulco. El emperador habfa dado a Cortés 23,000 indios de
Oaxaca, y éste pensé que podia hacer funcionar los astilleros de Tehuantepec
més economicamente.® Cortés se mudé desde su casa en Cuernavaca a otra
en la playa de Santiago, y se hizo cargo personalmente de los astilleros de
Tehuantepec. Existen declaraciones contradictorias acerca de la ubicacién
exacta del lugar donde se botaban los barcos, pero las mejores fuentes indican
que las embarcaciones se botaban en una gran laguna, y se sacaban aun banco
de arena — estos informes indicarfan que el astillero estaba en la Laguna
Superior.

Los materiales necesarios para la empresa constructora se trafan desde
Espafia a Veracruz, desde Veracruz a Espiritu Santo, remontando el rio
Coatzacoalcos en canoa, y desde el nacimiento del rio con porteadores
indigenas. Cortés construyé rdpidamente barcos en Tehuantepec, con fines
descubridores y para el comercio con Perd. Una dspera disputa legal entre
Pedro Maldonado (el representado de Cortés), y Martin Lépez (el constructor
naval) resulté en la puesta en préctica de la Orden Real que limitaba el uso
de porteadores indios, aplicindose contra los trabajadores personales de
Cortés.® Los astilleros fueron cerrados por un largo perfodo de tiempo, los
barcos fueron sacados del agua, y se dejaron expuestos a la accién deterio-
rante del viento y el sol. M4s tarde se abrieron los astilleros de nuevo, y en
unacarta escrita en 1538, Cortés se quejaba de la falta de pilotos yespecificaba
que tenfa nueve barcos en el astillero esperando pilotos calificados. Més
adelante se quejaba al Emperador de que, debido a la falta de carreteras
adecuadas, no habfa otra manera de obtener el material para el astillero que
por medio de porteadores nativos; y que, dado que los viajes descubridores

Carlos V al Marqués del Valle, enero, 1529, archivo General de la N acién, Coleccién
Hospital de Jests, Legajo 123, Expediente 44.

Coleccidn de documentos inéditos relativos al descubrimiento, conquista, y organizacidn de las
antiguas posesiones espariolas de Ultramar, Vol. X11, pags. 277-285. En adelante DIU.
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eran en interés del Emperador, no debia aplicarse a él la restriccién en el uso
de porteadores nativos.’® : e

Estas cartas indicaban que Cortés se estaba disgustando por las cond1c1'ones
impuestas a sus actividades. La confiscacién de sus barcos por el Virrey
Antoniode Mendoza, y su fracaso en obtencr compensacion del Rey, causaron
que el Marqués partiera de Nueva Espafia por tltima vez en 1540.

Las actividades de Cortés establecieron la base para futuras empresas de
construccién naval en Nueva Espaiia, ¢ hicieron posible varios viajes descu-
bridores. Ademads del viaje de Saavedra, barcos construidos por Cortés explo-
raron la costa del Pacifico desde Peri a California. Cortés mandé dos barcos
a Perd en 1535, respondiendo a una llamada de Francisco Pizarro pidiendo
ayuda; y el viaje de Francisco de Ulloa a la Bahia de California y a lo largo de
las costas de la Baja California, fueron realizados en barcos construidos en
los astilleros de Hernén Cortés.

Los astilleros de Tehuantepec estuvieron inactivos desde 1540 hasta 1553,
cuando Martin Cortés, el segundo Marqués del Valle, tomé posesién df: los
astilleros de su padre y participé en el importante comercio entre México y
Peri. La construccién de barcos continué en Acapulco, donde funcionaban
dos o tres astilleros. Hacia la mitad del siglo XVI Acapulco llegé aser el mayor
puertoy la terminal para el comercio del Gale6n de Manila. Después de _1565,
cuando empez6 el comercio del Galeén, los astilleros de Acapulco est}IV{eron
activos reparando y arreglando los galeones. En 1574, con el establemnnepto
de una carretera desde la capital de México, por la que podian transitar
animales de carga, Acapulco se convirtié en la terminal del comercio Mexi-
co-Pert.

El pueblo de Huatulco, entre Acapulco y Tehuantepec, llegé a ser un centro
de construccién naval debido ala buena carretera que habia desde ese puerto
a México. Huatulco tenfa un puerto bien protegido, un fondeadero firme, y
una playa de pendiente suave. Desde 1540 a 1575, hubo varios astilleros en
la ciudad que fueron usados principalmente para reparar y poner a punto
barcos mercantes.'’

Navidad no llegé a ser un gran centro de construccién naval hasta 1559,
cuando se estableci6 un real astillero para controlar los barcos del comercio
con el Lejano Oriente. Los barcos usados por la expedicién de Legazpi a las
Filipinas, en 1564, se construyeron en los astilleros de Navidad. Fray Andrés
de Urdaneta, el sacerdote navegante de la expedicién de Legazpi, ofrecié un
excelente comentario en un derrotero escrito en 1561'%. Protestaba de la

Herndn Cortés, Escrilos sueltos de Herndn Cortés, (México, 1871), pags. 194-195.
Ibid., 150.
DIU, Vol. 11, pdgs. 119-100.

ausencia de personal calificado en construccién naval —concretamente en la
escasez de constructores, carpinteros, calafateadores y herreros— e indicaba
elexcesode j6venes mestizos ymulatos desempleados, que estaban perdiendo
el tiempo en la capital de México. Fray Andrés recomendaba que es0s jévenes
recibieran un aprendizaje a costa del gobierno, en oficios necesarios parala
industria naval, y que fueran enviados a trabajar a los astilleros con un salario
razonable y justo. También comentaba sobre el clima insalubre de algunos
puertos de mar y el elevado precio del vinagre, vino y aceite, que tenian que
traerse desde la ciudad de México.

En la segunda mitad del siglo XVI, la construccién naval estaba en declive
en Nueva Espaiia. La abundancia de materias primas en las proximidades de
los astilleros en Nicaragua y, en menor grado, en Panama, trajo como
consecuencia la construccién de un producto mejor y a un precio mds barato
en estos astilleros.

La construccién naval en Nueva Espafia a principios del siglo XVI no era
una ciencia, sino una experiencia heredada. Los métodos y detalles para
construir barcos eran un secreto familiar; protegido contra los extrafios.
Espaiia guarddba los detalles de las exploraciones en una carta de navegacién
en la Casa de la Contratacién de Sevilla, y el Rey intenté dar la misma
proteccién a la construccién naval, mediante reales cédulas, prohibiendo la
venta de barcos a los extranjeros. A los constructores de barcos que venfanal
Nuevo Mundo no se les permitia traer cartas de navegacién o planos, y tenfan
que trabajar de memoria.

Los astilleros del siglo XVI se organizaron de manera funcional. En el
Viejo Mundo, los carpinteros, calafateadores y serradores eran miembros de
diferentes gremios. No creo que existiera nada tan formal como los gremios
en los primeros afios de Nueva Espaia, pero sospecho que el artesano
guardaba los secretos de su oficio fuera del alcance de los ajenos a éste, como
un miembro de los gremios del Viejo Mundo. Una ventaja de Nueva Espaiia
era la abundancia de mano de obra barata. Se usaba a los indios como
trabajadores en general, porteadores, carpinteros sin calificar y guardias.

Habia muchos tipos de madera para construir barcos: roble, pino, drbol de
Maria, balsamo, cedro, canelo, guachapeli y caiiafistola. Estas maderas se
usaban para hacer diferentes partes del barco. Los pinos se usaban para
mastiles y Vvergas, por ser rectos, largos y flexibles; los robles yel guachapel,
que eran fuertes y crecian de forma curvada naturalmente, eran apropiados
para postes de proa ¥ Popa, costillas, y junturas; el cafafistola, que tenia que
usarse inmediantemente después de talado porque aunque era ficil de mol-
dear, perdia la forma si se dejaba al aire libre, era especialmente bueno para
quillas y cubiertas; el canelo, que era abundante en Nueva Espaifia y Guate-
mala, era apropiado para las vergas principales y las bagaras, porque tomaba
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cualquier forma; y el balsamo y el drbol de Maria, que eran flexibles y
moldeables, se podian usar para vergas y mastiles pequefios. A medida que
transcurria el siglo X VI, se adaptaron otros productos del Nuevo Mundo para
la construccién naval. Los aparejos y el cordaje se hacian de henequén o
caiamo, las maromas se hacian de estopa de coco, un producto hecho en el
Nuevo Mundo, y 1a vela del barco se hacia de algodén producido en México."

Generalmente habfa tres etapas principales en la construccién de un barco
en un astillero tipico: la construccién del armazén, la atadura del entablado,
las cubiertas, y la superestructura, mds el calafateado y la preparacién del
casco para sumergirlo, y labotadura, seguida del aparejo del barco. El maestro
armador, el constructor, o el maestro carpintero, llevaban a los indios al
bosque para seleccionar la madera apropiada, y para dirigir el talado y el
preparado inicial de los troncos. Los carpinteros median la madera, y los
serradores completaban el preparado final de la madera. Se clavaban estacas
en el suelo para formar un lecho que sostuviera la quilla, y cuando ésta se
terminaba, el carpintero jefe establecia las principales proporciones del
barco. En general, éste tenfa en mente un barco construido con anterioridad,
y un juego de proporciones sobre las cuales basar otras dimensiones. Los
armadores espafioles tenfan una proporcién general de 1:2:3: siendo el “uno”
(el puntal) la profundidad del casco en su maxima anchura, “dos” (la manga),
la médxima anchura del barco, y “tres” (la eslora) la longitud de proa a popa.
Estas proporciones no eran imprescindibles, y cada constructo de barcos
usaba sus propias modificaciones de las medidas.™

Una vez que las costillas del armazén se colocaban en su sitio, se unian a
la quilla mediante maderos pesados, las costillas se ataban unas a otras con
refuerzos y estacas, los baos maestros se colocaban, y €l casco estaba listo para
el trabajo de los carpinteros en general y calafateadores. Los carpinteros
daban forma y fijaban los tablones del casco, y los calafateadores encajaban
la estopa en las suturas de los tablones del casco y las cubrian con pez. Las
tablazones exteriores se ataban de manera segura mediante cuiias de madera
y cinturones de hierro, y la parte baja del barco se cubria con una mezcla de
scbo y pez para impedir que se adhirieran a éste escaramujos y bromas.
Mientras tanto, los carpinteros embellecian el barco y construian las superes-
tructuras y los camarotes necesarios.

El padre Ricardo Cappa presenté una excelente descripcién de la botadura
de un barco en el Nuevo Mundo. El proceso era muy parecido a las botaduras

Ricardo Cappa, Estudios criticos acerca de la dominacidn espaniola en América, (Madrid,
1894), Vol. X, pags. 99-100.

Cesareo Ferndndez Duro, La armada espaiiola desde la unidn de Castilla y Aragdn,
(Madrid, 1895-1903), Vol. IX, pdgs. 256-263.

actuales, exceptuando el champaiia, pero incluyendo la fiesta. El barco se
ponia en la cuna con la mayor parte del peso hacia la popa del aparato; este
peso proporcionaba el impulso hacia adelante para la botadura. Fuertes
puntales de roble mantenfan el barco erguido, se habfan engrasado los
resbaladeros de la cuna, y se habfa cavado un canal dirigido a la laguna. Sélo
dos cufias colocadas en la base del codaste contenian el enorme peso del barco.
Cuando se daba una sefial, se sacaban las cufias, se daba un golpe seco y el
barco rugia al deslizarse por el resbaladero al agua.

El Padre Cappa describia asi el tiempo necesario: “En el espacio de un
avemarfa, corre con precipitada carrera al rio.”" El barco era acabado yaen
el agua. Los mastiles, los palos transversales, el aparejo, Ias velas, el arma-
mento, y otros accesorios se colocaban en el barco en aquel momento, y
cualquier carpinteria necesaria en el interior se terminaba mientras se
preparaba la nave para el primer viaje. Una vez acabado el navio, éste era
examinado por el maestro constructor, y si era posible, por el futuro patrén
del barco.

~Lardpida expansi6n del imperio espafiol, las importantes lineas de comu-
nicacién entre Espaiia y Per, el rico comercio entre Manila y México, y la
supremacia de la armada espaiiola en el Pacifico durante el siglo XVIfueron

en parte, debidas a los pioneros de la construccién naval de Nueva Espaiia
colonial.
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