LA FRAGATA CORSARIO “LA ARGENTINA”
EN LAS COSTAS AMERICANAS SEPTENTRIONALES

Jost Torre ReVELLO

I. “I.A ARGENTINA”

PARA CONTRARRESTAR LA ACCION de los navios de guerra espafioles y perseguir
su comercio maritimo, el gobierno de las Provincias Unidas del Rio de la
Plata resolvié establecer el corso, concediendo patente para su ejercicio a toda
persona que armara algiin buque destinado a luchar contra las embarcaciones
enemigas.* Para ello promulgé el 5 de mayo de 1817, un reglamento donde,
en cuarenta y seis articulos, se establecian las disposiciones que regulaban las
obligaciones y fines de la guerra que debian sostener los navios corsarios.”

En el articulo doce de ese reglamento, se prometia premiar a todo corsario

1 1.a primera disposicién sobre corso, dictada por el gobierno de las Provincias Uni-
das del Rio de la Plata, fue el Decreto para el Corso expedido en Buenos Aires, el 18
de noviembre de 1816. Impreso de la época, 4 paginas. Consta de 19 articulos y, en su
predmbulo, se lee: “La guerra sangrienta que el rey D. Fernando VII desde su res-
titucién al trono de sus padres ha continuado por medio de tiranos contra los pueblos
del nuevo mundo que han reclamado su inmunidad natural, exige las medidas de
reinstalacién que permite el derecho de gentes y hacer sentir a la nacién espafiola
las consecuencias de la barbara obstinacién de su monarca, fascinado por ministros
corrompidos contra el justo clamor de los americanos injuriados’.

* Antes de promulgarse el decreto del 18 de noviembre de 1816, que fue reemplazado
por el Reglamento de Corso del 5 de mayo de 1817, estuvo en vigencia en las Provincias
Unidas del Rio de la Plata, la Ordenanza de Corso, expedida por el monarca de Espafia,
en 20 de junio de 1801, que consta de 51 articulos, y las adiciones que la complemen-
taron, Véase Ismoro Ruiz MoreNo, Las presas maritimas en la Repiblica Argentina,
primera parte (1810-1830). Estudios editados por la Facultad de Derecho y Ciencias
Sociales de la Universidad de Buenos Aires, XIII, Centro de Estudios de Derecho In-
ternacional Pdblico, 1926, pp. 149-202, donde se reproducen los textos mencionados de
1801, 1807 y 1817.
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que apresase alguna embarcacién enemiga “con tropas, municiones o utiles de
guerra dirigidos a hostilizar los paises de América o reforzar alglin punto de
Jos dominios espafioles”. En el decimotercero se recomendaba a los comandan-
tes de las naves corsarias, no ser crueles en el tratamiento de los prisioneros,
pero se les encargaba que incendiaran y destruyeran “todo buque enemigo
de alta mar, que por su poco valor no quiseran conducir apresado”, prohi-
biéndose, terminantemente, dejar en libertad, bajo pretexto alguno, o bien
“dejar en poder de los enemigos embarcacién alguna de la clase indicada, re-
putandose como hostilidad al pais, cualquiera de esta naturaleza”. Ademas
de lo sefialado por dicho reglamento, se acostumbraba entregar a los capitanes
de los navios corsarios, instrucciones reservadas que se debian tener en cuenta
en circunstancias especiales.

A Hipélito Bouchard, capitan de la fragata corsario La Argentina, a cuyas
hazafias nos vamos a referir, se le extendié su patente en la fortaleza de Bue-
nos Aires, el 25 de junio de 1817.* Con la misma fecha, se le dieron las ins-
trucciones reservadas, haciéndose constar en éstas, el nombre de su armador,
doctor Vicente Anastasio Echevarria. Se expresaba en ellas que la embarca-
cién iba a ser destinada al “corso contra los enemigos de la América”. Por
uno de sus articulos se precisaba que el gobierno deseaba mantener buena
amistad con todos los paises amigos y neutrales, por lo que recomendaba que
se respetara toda propiedad espafiola que estuviera bajo el amparo de aquellos
pabellones, con excepcién de “los géneros prohibidos por contrabando de
guerra; pero toda propiedad que se hallase bajo el pabellén espafiol, sea la
que fuere, serd buena presa; previa la declaracién del gobierno y los oficiales
al servicio de esta nacién serdn considerados como prisioneros de guerra’.

Fl corsario, en caso de trabar “combate tremolara el pabellén de las Pro-
vincias Unidas, a saber blanco en su centro y celeste en sus extremos a lo lar-
go”. Era obligacién del capitan del corsario La Argentina, llevar un diario
de sus operaciones, que debia enviar periédicamente a las autoridades.

En otro de los articulos, se le sefialaba al capitan del corsario, en forma

especial, que si en su navegacién encontraba alguna expedicién destinada con-
tra las Provincias del Rio de la Plata, debia tratar de apresar, destruir o in-
cendiar cuantas embarcaciones pudiera, considerandose “este servicio como el
més importante a la justa causa de la América’. Ademas se le recomendaba
que, en caso de que navegase por el Océano Pacifico, considerase el bloqueo
impuesto a las costas peruanas por las autoridades espafiolas y tratara de
obtener toda clase de informaciones sobre las ideas que pudieran sustentar

3 Fl facsimil, se reproduce en Ruiz MoreNo, Las presas maritimas, entre pp. 10 y 67
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los habit.antes de aquel virreinato, con respecto al sistema de libertad e inde-
pendencia que se habia proclamado en el Congreso de Tucuman.*

II. EL PRIMER COMBATE NAVAL

El corsario La Argentina era en su origen una fragata mercante espafiola
llamada Consecuencia, que habia sido apresada por Hipélito Bouchard frenté
a las baterias del Callao, cuando en 1816 se hallaba al mando de la ’corbeta
armada de guerra Halcon, en circunstancias que con Guillermo Brown, rea-
lizaba su primera campana de corso sobre las costas del Pacifico.” ,

Hirpc')lito.Bouchard era oriundo de Francia y, segiin las Gltimas indagaciones
habria nacido en Bormes, poblacién situada entre Tolén y Saint Tropez ~Iuj
gar este Gltimo que, también, se le ha sefialado como cuna—, el 15 de enero
de 1780. También se sosticne que pudo haber nacido en Saint Tropez “pre
sumiblemente” en 1785.° o

En su juventud habia sido marino mercante e, incluso, habia integrado el
rol de navios corsarios en su patria nativa. Llegé al Rio de la Plata en 1809
al estallar en Buenos Aires al siguiente afio la Revolucion de Mayo, se adhiriyc;
a sus -principios, al crearse, en 1811, la primera escuadrilla argentina, se le
confirié una de las tres naves que la integraron. Parti6, el 10 de febrei‘o del
pl’le'rto de Buenos Aires hacia un fatal destino. Juan Bautista Azopardo’ Hi-
polito Bouchard y Angel Hubac eran “capitanes, respectivamente, de las ;1aves
Invencible, 25 de Mayo y Americana, cuyos nombres inspiraron aquella frase

:. * Las GCI:OduCC V. Mario QuarTtArRvuOLO, Preparativos para el crucero de la fragata
La Argenting”. Apartado del Boletin del Centro Naval, Buenos Aires, enero-febrero
de 1953, Vol. LXX, Nam. 608, pp. 12-14. :

H ‘].. T. Mepina, La expedicidn de corso del comodoro Guillermo Brown en aguas del
Pactf:c.o, octubre de 1815-junio de 1816, Buenos Aires. Publicaciones del Instituto de
Investfgaciones Histéricas, ntmero XLI, 1928; Ricarpo R. Carrer-Bors, Nuestros
corsarios, 1, Brown y Bouchard en el Pacifico, 1815-1816, Buenos Aires, Publicaciones
de_l Instituto de Investigaciones Histéricas, nimero LII, 1930, y Hi:c'r,on R. RarTto
Historia de Brown, Buenos Aires, Biblioteca de la Sociedad de Historia Argentina VIII’
1939, tomo I, p. 125 y sigts.; del mismo autor: Capitdn de navio Hipdlito Bo;chard)
Buenos Aires, Secretaria de Estado de Marina, Departamento de Estudios Histérico;
Navales, serie C, niimero 2, 1961, pp. 30-36.

e -FRANGISCO Lajous, Identidad del capitdn de navio Hipélito Bouchard, en la
Nacién, Buenos Aires, 10 de noviembre de 1962, p. 6. Ver la nota del Departamento
de Estudios Histéricos Navales, que firma Humberto F. Burzio, en Ratto, Capitin
de navio Hipélito Bouchard, pp. 71-72.
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de esperanza de que “a partir del 25 de mayo seria invencible la causa
americana”.”

La pequeiia flotilla, cuyo mando ejercia Bouchard, cuando semanas mas
tarde remontaba el Parana, advirtié que iban en su seguimiento naves espa-
fiolas procedentes de Montevideo, que respondian a las 6érdenes de Jacinto
de Romarate. El 2 de marzo resolvié el jefe patriota fondear frente a San
Nicol4s de los Arroyos, en donde se trabé la lucha en forma desigual para los
argentinos.®

Alli “fue destruida completamente la flotilla patriota”. A rafz de ese de-
sastre, Bouchard “se alisté en 1812 en el famoso Regimiento de Granaderos
a Caballo que organizaba San Martin. A sus 6rdenes se hallé el afio 13 en el
combate de San Lorenzo, tocindole la fortuna de arrebatar de manos del
enemigo la bandera espafiola, que fue el trofeo de aquella jornada, aunque
algunos le disputan esta gloria, que, sin embargo, se funda en el testimonio del
mismo general San Martin”.?

Después de la actuacién de Bouchard, a la que nos hemos referido, que
hizo con Brown en el Pacifico, retorné a bordo de la fragata G onsecuencia a
Buenos Aires, en donde el tribunal respectivo la consideré buena presa. En
esa circunstancia fue adquirida por el doctor Vicente Anastasio de Echevarria,
armador que habia sido también de la corbeta corsario Halcén.®

' Rarro, Brown, tomo I, p. 24; del mismo autor: Bouchard, pp. 15-20.

¥ Véase: MercepEs G. Azoparpo, Coronel de marina Juan Bautista Azopardo, Bue-
nos Aires, Departamento de Estudios Histéricos Navales, serie C, nam. 3, 1961.

* BarroLomt MiTre, El crucero de “La Argentina” de 1817-1819, en Obras Com-
pletas, de Bartolomé Mitre, Buenos Aires, 1949, volumen XII, pp. 82 y sigtes. La
primera edicién de este estudio, se publicé en la Revista de Buenos Aires, de 1864,
tomo IV, y en seguida fue reproducido en folletos en Valparafso, imprenta de La
Patria, 1864. Este estudio sobre el crucero de La Argentina, es uno de los trabajos
capitales sobre el tema, por las fuentes inéditas que se utilizaron en su redaceién y
que son Ja base de cuantos se han ocupado sobre el asunto. En el parte del combate
de San Lorenzo, datado en el lugar de la accién, por el entonces coronel José de
San Martin, el mismo dia del triunfo —3 de febrero de 1813—, se lee: “una bandera
que pongo en IManos de V. E. la arrancé con la vida del abanderado el valiente ofi-
cial don Hipélito Bouchard”. Figura incorporado este documento en Jost Torre RE-
vELLO, Seleccién de documentos relativos al Libertador don José de San Martin, Bue-
nos Aires, Instituto Nacional Sanmartiniano, 1953, pp. 42-43, transcribiéndolo de la
Cazeta Ministerial del Gobierno de Buenos Aires, viernes 5 de febrero de 1815, ntim. 44,
pp- 19-23; Ratto, Bouchard, pp. 23-24.

© [ewis WinkLer Bearer, Los corsarios de Buenos Aires. Sus actividades en las
guerras hispano-americanas de la independencia, 1815-1821, Buenos Aires, Publica-
ciones del Instituto de Investigaciones Histéricas, nimero LXXII, 1937, p. 124.
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III. LA PARTIDA

Después de efectuarse a la fragata, cuantas reparaciones fueron conve-
nientes, la dotaron del debido armamento y de la tripulacién necesaria para
el viaje, que iba a emprender y cuyo crucero y tiempo empleado no pudieron
calcular ni el armador, ni su valiente capitn. Dos dias antes de levar anclas
el navio corsario del puerto de Buenos Aires, se amotiné la marineria que, al
igual que la tripulacién, era integrada por personas de distintas nacionaiidz:des
europeas y americanas. Seg(in lo expresé su mismo armador, la fragata La
Argentina, era “de 464 toneladas, 100 pies de quilla; piezas de artilleria 34:
18 de a 8 y 16 carronadas de a 12. Marineria y toda tripulacién completa
180 hombres”."*

Acompafiaban a Bouchard, en el cuadro de oficiales, su segundo Nathan
Somers, Guillermo Sheppard, Luis Crassack, Miguel Burguess, Guillermo P.
Mills, Colverto Thompson y José Marfa Piriz, que dejé escrita una relacién
del viaje y que actuaba de comandante de la tropa.’* A bordo figuraban dos
hermanos politicos de Bouchard, el sargento voluntario Cayetano Merlo y
el pilotin Juan Agustin Merlo."®

. Habfa otros dos pilotines mas: Andrés Gémez y Tomés Espora; este dl-

timo harfa después famoso su nombre en la guerra contra el imperio del
114 5ot

Brasil.'* Como médico actuaba el doctor Bernardo Copacabana.

2 ANGELI Justiniano CARrRANZA, Campafias navales de la Repiblica Argentina
Cuadros Histéricos, Buenos Aires, 1916, tomo III, Guerra de Corso, 1815-1821 capJ
VIII, Bouchard - La Argentina, p. 105. Existe una Relacién de las armas muni::ione;
y demds perirechos mandados entregar por el Gobierno en decreto de 16 de ,abrz'l #ltimo
para habilitacién del corsario la fragata “Argentina”. .. Buenos Aires, mayo 30 d;
1817. .]uan José de Sarratea. Fue publicada por FiLiBerTO DE OLIVE;RA Cizar, El
corsario “La Argenting”, Buenos Aires, 1894, p. 17. Sobre el estado del armament:) se
(;Zl_?; QuarTARUOLO, Preparativos para el crucero de la fragata “La Argentina”, pp.

“’. ]os-é Maria Piriz, Memoria exacta y puntual de todos los sucesos y méritos mds
distinguidos que superamos y labramos el sefior comandante de la fragata de guerra
l]tm' I-Iipo’tito Bouchard y yo como comandante de las tropas de este buque en la ex-
bedicién que hicimos a los rumbos del norte con las patentes correspondientes de nues-
tro supremo directorio de las Provincias Unidas del Rio de la Plata, Santiago de' Chile
lo. de octubre de 1819. Fue publicada por el capitdn de fragata TEoporo CAILLETj
Bois, El -Manuscrito de Piriz, crucero “La Argentina”, en Boletin del Centro Naval
Bu‘fnos Aires, 1929-1930, tomo XLVIII, pp. 623-626. Piriz habia nacido en 'Montevidcoj

Bouchard se habia nacionalizado como ciudadano de las Provincias Unidas del Ric;

" de la Plata y habia casado en 1812 con Norberta Merlo, cuyo deceso ocurri6 en 1869

¢n la ciudad de Montevideo.
14 .
Era natural de Buenos Aires (1800-1835). Sobre este insigne marino publicé el
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Al sonar el 27 de junio de 1817 el estampido del cafionazo de leva, eran
izadas en las balizas exteriores del puerto de Buenos Aires las anclas de la
airosa fragata, mientras en lo alto del palo de mesana ondulaba suavemente
la bandera blanca y celeste de la nueva nacién, que era saludada al grito de:
“iviva la patria!”*® El navio enfil6 su proa hacia la Ensenada de Barragan.*®
Alli quedé de estacién algunos dias, y el 9 de julio —primer aniversario de la
proclamacién en 1816 de la Independencia Argentina— inici6 su viaje con
rumbo al cabo de Buena Esperanza, para dirigirse a Madagascar, a surtirse de
viveres y hacer aguada. El 4 de septiembre, fondeaba en uno de los puertos
de la isla Tamatava, donde Bouchard fue requerido por un oficial inglés alli
destacado, para que impidiera el embarque de negros que habian sido ad-
quiridos como esclavos, hasta que arribara el navio de su nacién destinado a
esa vigilancia. Bouchard, correspondiendo a lo resuelto por el gobierno de

capitin de fragata Héctor Rail Ratto varios estudios, que culminaron en el titulado
volumen Espora, 1835-1933, impresion dispuesta por el Centro Naval al cumplirse
¢l centenario de su fallecimiento, ilustraciones de EmiLiaNo CrLERY, Buenos Aires, 1935,
el nieto, Juan M. EsPora (1862-1907), publico Episodios Nacionales. Hay reimpresion
prolongada por EnriQue UbaoNDO, Buenos Aires, 1945. En las pp. 59-63, dedica el
titulado Por la vida de un hombre, a referir las incidencias del viaje de La Argentina.

* Hipolito Bouchard, en extensa carta que remitié al Gobierno de Buenos Aires,
expuso las incidencias de su crucero, que ha sido utilizado por cuantos autores trataron
el tema, desde que el general Mitre la empleara en su estudio. Se fecha en las islas
Tres Marias (frente a San Blas), el 10 de febrero de 1819 y la dirigi6 al Director
Supremo de las Provincias Unidas. Se conserva el original en el Archivo General de
la Nacién, Buenos Aires, Sala X, cajén 25, anaquel 2, ndmero 6. A la vista de la
misma, publicé el armador de la nave, VicENTE ANASTASIO DE ECHEVARRIA, Rela-
cién de los viajes dela fragata Argentina contra los espafioles en la India y otros puntos,
Buenos Aires, imprenta Independencia, 1819, 22 péginas. Sobre la personalidad del
ilustre marino se ocupd el capitin de fragata HEcToR RaUL Ratro, en Bouchard, en
Boletin del Centro Naval, Buenos Aires, 1936, tomo LV, pp. 401-412, en De la Marina
Heroica, Buenos Aires, 1936; cuya reedicién publicé el Departamento de Estudios
Histéricos Navales, con el titulo: Capitdn de navio Hipélito Bouchard, Buenos Aires,
1961 que hemos citado y en Bouchard y la primera etapa dél erucero La Argentina en
La Prensa, Buenos Aires, 9 de mayo de 1937, afio LXIX, (ntm. 24. 535), segunda
seccion, p. 1.

% Con motivo del traslado de La Argentina a la Ensenada de Barragan, se hicieron,
en su tiempo, muchos comentarios sin fundamento. Ello obedecia, simplemente, a dar
cumplimiento a la orden del rministro de marina, Matias de Irigoyen, que en 18 de
marzo de 1817 mandé que los buques que demoraran en sus cargamentos, se trasladasen
al lugar referido o a cualquier otro puerto que pudiera convenirles a sus capitanes,
para que las baterias de Buenos Aires y los navios de guerra, pudieran actuar libre-
mente contra: cualquier ataque enemigo. QuarTARUOLO. Preparativos para el crucero

de la fragata “La Argentina”, p. 16.
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Buenos- Aires, puso el poder de su fuerza al servicio de la humanidad, impi-
diendo ese vergonzoso comercio.’”

Otro de los marinos que actuaron en esa ocasién, Julidn Manrique, dejé
escrita una relacién, en donde, al referirse al episodio mencionado, anoté:
“La introduccién a ese paseo triunfal de aventuras y hazafias sin rival de nues-
tro capitin fue el de dar libertad al cargamento de esclavos de cuatro barcos
franceses e ingleses que se habian campado en aquella isla y que Bouchard
poniendo en préctica las declaraciones de la primera Asamblea Nacional de-
claré libres”.*® Segtin dejé escrito Bouchard, parte de los buques “tenfan em-
barcado una porcién de negros” que hizo desembarcar. Firme en su decisién,
evité que esas naves pudieran alcanzar sus propésitos hasta la llegada de la
corbeta inglesa Conway, cuyo capitin le dio las gracias en nombre de la
civilizacién.*®

IV. NavecaciON HAcIA ORIENTE

De ese lugar parti6 La Argentina el dia 16 con rumbo a Oriente, con el
propésito de interceptar alguna nave espafiola de la Compafiia de Filipinas,
lo que no pudo lograrse porque hacia algunos afios que se habian suspendido
los viajes. Cruzando el estrecho de.la Sonda, el 7 de noviembre arribaba la
nave 2 la isla de Java. Durante la travesia, entre la gente de abordo, se habia
declarado el escorbuto, lo que redujo sensiblemente su tripulacién. Al siguiente
dia levaba anclas y el 7 de diciembre penetraba en el estrecho de Macassar,
donde se le enfrentaron cinco naves piratas tripuladas por malayos, una de
las cuales, enarbolando una bandera negra, la abordé. Se luché tenazmente
durante hora y media, hasta que pudo dominarse a la embarcacién pirata. A
bordo de la misma se hallaron cuarenta y dos hombres, a los que se resolvi6
juzgar por medio de un consejo de oficiales. De ellos veinticuatro eran jévenes,
que se mand6 embarcar en la fragata, mientras los restantes, teniendo en

7 Tas resoluciones de la Asamblea Constituyente, que sesioné en Buenos Aires, con
fecha 2 y 5 de febrero de 1813, declaraba libre a todo hijo de esclavo nacido en las
Provincias Unidas del Rio de la Plata, a partir del 31 de enero de dicho afio, en
adelante; y a todo esclavo que, procedente de paises extranjeros, fuera introducido en
su territorio. Registro Oficial de la Repiblica Argentina, que comprende los documentos
exg;t;'idm desde 1810 hasta 1873, Buenos Aires, 1879, tomo I, p. 194, niimeros 395
y 397.

® Y, Mario Quartarvoro, La Argentina rumbo a Oriente, (Apartado del Boletin
del Centro Naval. Buenos Aires, mayo-junio de 1953, vol. LXXI, ntm. 610), p. 5.
® Mrrre, Obras completas, vol. XII, p. 84.




cuenta que habfan aprisionado una nave portuguesa y que asesinaron a cuan-
tos en ella viajaban, fueron condenados a muerte, hundiéndose a cafionazos
Ja embarcacién en donde se encontraban. Entretanto, las otras naves piratas
se perdian en el horizonte. Mitre, refiriéndose a ese acontecimiento, escribi6:
“aquella embarcacién —La Argentina— que habia salido a cruzar los mares en
busca de tesoros y barcos espafioles, se ensayaba en su crucero alcanzando dos
victorias benéficas para la humanidad: primero sobre los traficantes de carne
humana que violaban las leyes de Dios, y luego haciendo una terrible justicia
en medio de la soledad de los mares, castigando a los que violaban las leyes
de los hombres”.*

Proseguida la navegacién, ya iniciado el afio 1818, la fragata se detuvo en
la isla de Jolé, dirigiéndose después hacia la de Luz6n, para pasar a la bahia
de Manila, donde a partir del 31 de enero establecié Bouchard un Tiguroso
bloqueo, al que dio término el 30 de marzo. Durante ese lapso fueron hundidas
dieciséis embarcaciones espafiolas cargadas de azicar y arroz, no registrandose
el tonelaje de esos navios en ninguno de los documentos conocidos. El 9 de
abril fue avistado un bergantin espafiol que al advertir la presencia del cor-
sario, se refugié en el puerto de Santa Cruz. Ansioso de apresarlo, despaché
Bouchard tres botes de La Argentina, al mando de su segundo, Nathan Somers.
Este se adelanté con la embarcacién en la que iba, que zozobrd al chocar con
el bergantin, siendo muertos quince de sus tripulantes, juntamente con Somers.
Ante ese terrible contraste, al siguiente dia insisti6 Bouchard en su propésito,
alcanzando su objetivo el oficial Luis Crassack. Bouchard resolvio llevar con-
sigo esa nave, poniéndola al mando de Colverto Thompson. Tres dias mas
tarde, apresaba frente a Luzén una goleta espafiola con un valioso carga-
mento. Ambas naves, debido a un temporal que habria de desencadenarse, fue-
ron perdidas de vista y para reunirse con ellas, La Argentina fonded el 8 de
mayo en el puerto de San Ildefonso, donde queds de estacién una quincena, sin
que aparecieran las embarcaciones, perdiéndose, expresa Mitre “La presa mas
valiosa del crucero”.

V. Hawar

El corsario prosiguié su viaje con rumbo a las islas Sandwich (Hawai),
donde arribé el 17 de agosto. En ese lugar se informé Bouchard que el mo-
narca de las islas habia adquirido una nave de guerra. Cual seria su sorpresa
al advertir que se trataba de una embarcacién corsaria de Buenos Aires, la

® Mrrre, Obras completas, vol. XII, p. 87.
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corbeta Santa Rosa, llamada también Chacabuco, que habia partido del puerto
argentino casi poco més de seis semanas antes. Se informé también Bouchard
que su tripulacién se habia sublevado y, después de ejercer la pirateria diri-
gida por el piloto McDonald, se habia presentado en la bahia de Kealakekua,
donde habia sido vendido al rey Kamehameha I1.**

El capitin de La Argentina se entrevisté con dicho monarca, obteniendo
su devolucién previo pago de una suma convenida, mas el importe de los
gastos ocasionados por la tripulacién. Segin refiere Piriz, se celebré con el
soberano “un tratado para paz, guerra y comercio, quedando obligado el rey
con esto a remitir a disposicién de nuestro supremo gobierno todos los buques
que arribaron por aquellas costas como la Chacabuco, y a darnos hombres y
auxilios cuantos se le pidieren a nuestro socorro, reconociendo desde entonces
nuestra independencia. El sefior comandante lo congratul6, dandole una rica
espada, sus mismas charreteras, su sombrero y un uniforme a nombre de nues-
tro supremo gobierno y también titulo de teniente coronel de las Provincias Uni-
das del Rio de la Plata”.?

Cuando arribé La Argentina a Hawai —dice Peter Corney—, testigo de
ese hecho, constituian el armamento del corsario, cuarenta y cuatro cafones
“y pertenecia a los independientes de Sud América, siendo su comandante un
francés llamado Hipélito Bouchard. Muchas presas habia hecho durante el
crucero realizado, pero ninguna de ellas era de valor. Su tripulacién estaba
muy enferma, y de los 260 que la tripulaban, escasamente habia nimero su-
ficiente con que atender el trabajo del barco”. Mas adelante, recuerda, “ha-
biéndole inspirado gran afecto —a Bouchard— me pidié aceptara el mando
de la Santa Rosa, a lo que accedi, asumiendo su comando en el mes de oc-
tubre de 1818”.%

% Mrtre, Obras completas, vol. XII, pp. 88-92; Bearer, Los corsarios de Buenos
dires, pp. 132-140.

# Refiriéndose a este hecho Bearer (Los corsarios de Buenos Aires, p. 138) lo pone
en duda, mencionando lo expuesto por el historiador hawaiano Lydecker. En un dic-
tamen de la Academia Nacional de la Historia, de Buenos Aires, titulado El pais que
reconocié en primer término la independencia de la Repiblica Argentina, qué se asienta
que Piriz en su Memoria y Bouchard, en su Relacién, “por error conceptlial hayan de-
nominado tratado a un mero convenio o negociacién con el objeto de la entrega de la
corbeta Santa Rosa de Chacabuco”. Mis adelante, se manifiesta: “De acuerdo con lo
expuesto puede afirmarse, sin lugar a dudas, que Hawai no reconocid por acto unila-
teral ni bilateral la independencia de las Provincias Unidas del Rio de la Plate”.
Cfr.: Boletin de la Academia Nacional de la Historia, Buenos Aires, 1950, 1951, vols.
XXIV-XXV, pp. 685-690.

* Sobre el arribo de la Santa Rosa a Hawai, véase a Horacio Bosst CAcEres,
Peter Corney y el crucero de “La Argentina”, traduccién y notas de... en Boletin del
Instituto de Investigaciones Histéricas, Buenos Aires, 1929, tomo VIII, p. 28 y siguientes.
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Ambas naves recorrieron juntamente el archipélago, logrando, con la ayu-
da de los naturales, capturar a més de setenta hombres que habian pertenecido
a la dotacién de la Santa Rosa** que fueron juzgados por un consejo de
guerra.®®

- Después de los acontecimientos narrados, ambas naves levaron anclas con
rumbo a las costas americanas septentrionales. Durante la travesia, se adiestr6
a la tripulacién, preparindola eficientemente para la lucha, en el manejo de
las armas individuales y en el uso de los cafiones, leyéndoles frecuentemente
las leyes militares, cuyas disposiciones eran estrictas, castigando todo acto de
insubordinacién con la pena de muerte.

VI. EN LAS COSTAS AMERICANAS

En su memoria, anota Piriz que en la navegacién alcanzaron hasta los 36
grados Norte, arribando a la bahia de San Carlos de Monterrey, Alta Cali-
fornia, el 22 de noviembre. En ese lugar existia un fuerte guarnecido por
tropas espafiolas que Bouchard se propuso desmantelar. Peter Corney fue des-
tinado con la Santa Rosa a tomar posecién dentro de la bahia para iniciar
el ataque. La entrada se hizo de noche y su capitin no advirtié que la nave
quedaba dominada por la bateria de tierra, integrada por dieciocho piezas de
artillerfa. Seguidamente, despaché Bouchard, desde La Argentina, los botes
con la gente que debia efectuar el desembarco, quedando a bordo de la fra-
gata cuarenta hombres. Ejecutado el traslado, la tropa llegé a la corbeta casi
extenuada. Guillermo Sheppard, que debfa dirigir la operacién, se hallaba a
bordo y resolvié demorarla, para que los hombres se recobrarén con'algin des-
canso. Al amanecer, se advirti6 que la Santa Rosa quedaba a merced de los

* Bossi CAceres, Peter Corney, pp. 30-31. Refiriéndose Peter Corney a la Santa
Rosa, escribe que era un navio construido en Norteamérica, “de 300 toneladas de
porte, con 18 cafiones de 12 y 18 libras; la tripulacién estaba constituida por cien
personas, de las que treinta eran nativas de las islas Sandwich, y el resto estaba formado
de americanos, espafioles, portugueses, criollos, negros, manilas, malayos y algunos in-
gleses”.

% En Atooi, fue apresado uno de los tripulantes de la Santa Rosa, de apellido Gri-
ffiths, que aparece entre los principales jefes de los sublevados, que habfa cjecutado
y ordenado actos de pirateria. Fue abandonado, después, por MacDonald, y haciéndose
de un bergantin, arribé al archipiélago. Se le formé consejo de guerra, que lo condend
a muerte, cuya sentencia se cumplié en la playa, dos horas més tarde. Otro tripulante
que habia sido condenado a la misma pena, obtuvo la conmutacion de ésta por la de
azotes”. Se aplicé la pena de doce docenas de azotes a otros doce condenados. Bosst
Chceres, Peter Corney, pp. 31-32.
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cafiones de tierra, que con sus disparos, la obligaron a rendirse. Los espafioles,
como carecian de embarcaciones, no pudieron hacer efectiva la posesiéon de la
corbeta. En esta situacién —23 de noviembre—, Bouchard envié un emisario
a tierra intimando al jefe de la guarnicién la libertad de la nave y la entrega
de la plaza. En contestacién, se le pidi6 un fuerte rescate a cambio de la
corbeta rendida. Lo importante, en ese momento, era dilatar las negociaciones,
mientras se planeaba, para esa misma noche, el rescate de los hombres que se
hallaban a bordo de la Santa Rosa en condiciones de reanudar la lucha.

Llegada la noche, mientras en tierra se festejaba ruidosamente el triunfo
alcanzado, Bouchard hacia trasladar con sus botes, desde la corbeta, a La
Argentina, todos los hombres en condiciones de luchar, mientras los lamentos
de los heridos hacian confiar a la guarnicién la seguridad de su presa.

Al amanecer del dia 24, se preparaba a bordo de La Argentina un desem-
barco, que se llevé a cabo a las ocho, en Punta Pinos, lugar que escasamente
distaba tres millas al oeste del fuerte. Las fuerzas eran dirigidas por Bouchard y
las integraban 200 hombres, de los cuales, 130 iban armados con fusiles y los
restantes, en su mayoria hawaianos, llevaban lanzas como tGnica arma. La
guarnicién de la plaza sali6 al encuentro montada a caballo, la que, al ser
castigada por los disparos de los fusiles, dio la espalda y huyé hacia la po-
blacién. A las diez, en lo alto del méstil del fuerte, tremolaba el pabellén
blanco y celeste. Durante seis dias dedicé Bouchard a sus hombres a inutilizar
las defensas, arrasando hasta los cimientos, al igual que los edificios dedicados
a cuartel y presidio, respetando, inicamente, los templos y las moradas de los
nacidos en América. S6lo fueron trasladadas a la fragata La Argentina, dos
piezas de artilleria de bronce y un nimero de barras de plata. Entretanto se
reparaba febrilmente la corbeta Santa Rosa, para proseguir el crucero.?®

Ambas naves levaron anclas de Monterrey, €l 29 de noviembre, con rumbo
al rancho denominado El Refugio, propiedad de un acaudalado espafiol que
habia “hecho pasar —escribi6 Bouchard— bastante martirio a los patriotas
de México”. El 4 de diciembre fondeaban las naves frente al referido lugar.
Fueron enviados a tierra 60 hombres armados, para que tomaran posesion del
rancho, que habia sido abandonado por cuantos lo habitaban. Se surtieron
debidamente de viveres, perdiéndose en esa accién como prisioneros, un ofi-
cial y dos soldados, dedicados a esa labor. Antes de levar anclas las embarca-
ciones, se dieron a las llamas todas las viviendas del rancho. Las proas de las
dos naves corsarias se dirigieron el dia 7 con rumbo a la misién de Santa
Bérbara, donde arribaron al dia siguiente, rescatando seguidamente a los pri-
sioneros a que hemos hecho referencia, y entregando en su lugar, al Gnico
que en esa condicién iba embarcado. El 11 se dieron nuevamente a la vela

® Bosst CAcerEs, Peter Corney, p. 32.




y el 16 fondearon frente a la misién de San Juan Capistrano. Al comandante
de ese lugar, pidi6 Bouchard que le vendiese algunos viveres que le eran ne-
cesarios y éste, le hizo responder de palabra, “que tenia bastante polvora'y
bala para darle”. Una respuesta tan altiva no podia quedar impune vy, ese
mismo dia, el jefe corsario inicié los preparativos para efectuar un desem-
barco, que en la fecha siguiente se puso en prictica, con un contingente de
hombres que, a las 6rdenes de Peter Corney, llevaban por objeto ocupar la
poblacién. A las diez de la mafiana de ese dia —17 de diciembre— era ocu-
pado el lugar, sefialando Corney en su relato que los hombres que actuaron a
sus 6rdenes, alcanzaban a 140. “Al desembarcar —anot6— un destacamento
de caballeria avanzé hacia nosotros y nos hizo algunos disparos, huyendo en-
seguida hacia el pueblo. No hubo resistencia, y pronto fuimos duefios de la
localidad, la que, después de almorzar, nuestra gente comenz6 a saquear, en-
contrando al pueblo bien provisto de articulos en general, con excepcién de
dinero. La mayor parte de los edificios ptblicos fueron destruidos, lo mismo
que gran cantidad de vinos y licores; los almacenes reales fueron incendiados,

como igualmente los cuarteles y casa del gobernador”.**

Después de exponer los hechos referidos, recuerda Corney que el 23 —por
24 de diciembre— divisaron las islas de los Cerros, donde permanecieron al-
gin tiempo, reparando las embarcaciones.*® De alli partieron el 17 de enero
de 1819, con destino al puerto de San Blas, para bloquearlo, medida iniciada
el dia 25 y que fue mantenida por espacio de un mes, llenando de incertidum-
bre y temor a las autoridades espafiolas. Levantado el bloqueo, las naves
corsarias, a la vista de la costa mexicana, se dirigieron hasta Acapulco, de
donde siguieron hacia el puerto de Sonsonate. En ese lugar, informa Piriz en
su memoria, sacaron “un bergantin que estaba anclado bajo sus baterias con
todo su cargamento, capitan y parte de su tripulacién. Con las noticias que
nos dio este capitin que acababa de llegar del puerto del Realejo, supimos
que alli estaban anclados cuatro buques; y con el deseo de no dejarles mari-

% Mirre, Obras completas, vol. XII, pp. 99-105; AnceL JUSTINIANO CARRANZA,
Campafias navales de la Repiblica Argentina, Guadros histéricos, Buenos Aires, 1916,
tomo III, pp. 124-128; Bearer, Los corsarios de Buenos Aires, pp. 141-144; V. Mario
QuarTArRUOLO, “La Argentina” en las costas del Pacifico Americano (Apartado del
Boletin del Centro Naval, Buenos Aires, 1953, vol. LXXI, ntim. 612; 1954, vol. LXXI,
ntim. 614) pp. 8-18; Bosst Ciceres, Peter Corney, pp. 32-35; y Capitdn de fragata
Troporo CarLrer-Bois, El “Afio de los Insurgentes”, Bouchard en la costa de Califor-
nia. en Boletin del Instituto de Investigaciones Histéricas, Buenos Aires, 1934, tomo
XVII, pp. 322-336, obra donde se citan las fuentes principales relativas al tema, y a
la vez se sefiala la deficiente informacién que, sobre la actuacién de Bouchard en las
costas americanas, registran Huserr Howe Bancrort, History of California y TrEO-
pore H. Hrrrer, History of California; Ratio Bouchard, pp. 52-53.
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na, y nos acercamos a ¢l, en distancia de ocho'leguas, poco més o menos. Aqui
nos pusimos a la facha, para no ser vistos, y con la obscuridad de la noche
aprestamos dos lanchones con una pieza de cuatro cada uno y la dotacién
necesaria de gente con los pertrechos”. A la siguiente mafiana, abordaron los
buques y los sacaron fuera del puerto. Dos de ellos, el bergantin San Antonio
(a) La Concordia y Lauterana, fueron entregados a las llamas y los otros dos,
goleta Maria Sofia y lugre San José (a) Neptuno, se incorporaron a los cor-
sarios, con todos los tripulantes, artillerfa y pertrechos, sirviendo de embar-
.caciones auxiliares.

Antes de retirarse la escuadrilla de Bouchard del puerto de Realejo, advir-
1i6 la presencia de un bergantin que enarbolaba bandera espafiola y que le ata-
.¢6 resueltamente, disparando contra la Sania Rosa, causando varias victimas en-
tre sus tripulantes. Cuando se iba a generalizar la lucha, el bergantin enarbo-
16 la bandera chilena. Se trataba del corsario de dicha nacién amiga, llama-
do El Chileno®

A consecuencia de este error, habria de sufrir después Bouchard graves

-acusaciones.

VII. Hacia VALPARAISO

Después de ese acontecimiento, despaché Bouchard la Maria Sofia, la
Santa Rosa y el Neptuno con direccién a Valparaiso, siguiendo La Argenti-
na en dltimo lugar. El primero de los nombrados arrib6 al puerto recordado
<l 3 de julio juntamente con el segundo; el tercero el dia 12 y el Gltimo el 14,
Antes de arribar Bouchard, los tres navios anteriores habian sido detenidos
por orden del vicealmirante lord Cochrane vy, al llegar Bouchard, por la ac-
titud que éste asumié en defensa de sus naves, fue encarcelado. Se le acu-
ssaba de haber ejercido la pirateria.®® Se le inicié un proceso que ha sido es-

% Corney le da, en realidad, el nombre de Ceres; otras fuentes la recuerdan con el de
“Yos Cedros”. Bouchard, expresa al mencionarla: “Isla del Cerro en la costa de
#California”.

® Mrrre, Obras completas, vol. X1I, pp. 109-110. Carraxza, Campaiias Navales,
‘tomo ITI, pp. 128-133; y Bearer, Los Corsarios de Buenos Aires, pp. 146-147.

% En realidad, las fechas de arribada que anotan los distintos autores, no concuer-
«dan. En informe de Lord Cochrane, de 9 de julio de 1819, dice lo siguiente: “Anoche
:atrach en el puerto un bote que daba lugar a sospechas; la persona que lo mandaba
‘manifestaba mucha ansiedad por regresar inmediatamente a su buque. Pedi al gober-
nador lo detuviese mientras yo destacaba al Galverino a examinar el barco. Vuelve
-ihora el Galvarino conduciendo un buque que tiene todas las circunstancias que usual-
mmente constituyen los piratas, y a més otro barco y una goleta que ha detenido como
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tudiado por un destacado historiador de la marina argentina,®* quien sefia-
la que Cochrane, en sus Memorias, nunca menciona a Bouchard. “Sin em-
bargo —expresa— la llegada a Valparaiso de una expedicién de cuatro barcos,
fragatas dos de ellos, fue sin duda acontecimiento de importancia en momen-
tos que tanto necesitaba de hombres y barcos para la gran expedicién.®® Es
que este asunto le hace poco favor, y por los disgustos que dio al gobierno,
debié a la larga causarle dafio al lord, contribuyendo al vacio que se le formé
y motivaria su retiro de Chile poco después. Respecto a los moéviles que le
impulsaron en la acusacién de pirateria contra Bouchard, el general Mitre
los atribuye a su codicia desenfrenada. No cuesta creer esta explicacién, por
mas que no haya casi paginas de las Memorias de Cochrane que no hable
de dinero, y por mas que Bouchard indignado por el saqueo de los barcos di-
ga que ‘no buscan mas que cajones de oro y plata, los millones de onzas de
oro que ellos dicen; 150,000 pesos no pueden reparar la falta’. Creeriamos
mas bien que obré en un principio de buena fe, aunque con increible falta

de juicio sin prever consecuencias’.®®

VIII. Sk PROCESA A BoucHARD

El armador de La Argentina, Vicente Anastasio de Echevarria, designé a
Juan José de Sarratea con caricter de apoderado en Chile en defensa de sus
intereses, quien al informarle, desde Santiago, a 27 de agosto, le manifestaba:
“Por mas que trabajo no puedo adelantar mayormente sus negocios. No hay
demonio que no haya tratado de mortificar a Bouchard; el comandante in-
glés de la Andromaca se queja de que un bergantin inglés ha sido robado por

presas’. Capitin de fragata Troporo CarLrer-Bors, El Proceso Bouchard, Buenos
Aires, Publicaciones del Instituto de Investigaciones Histéricas, nimero LXIX, 1936,
p- 9. “La Argentina fue secuestrada; muchos de sus hombres, junto con los de los
otros barcos, tomaron servicio en la armada chilena o en el ejército de San Martin;
otros, ademas se embarcaron de vuelta hacia Buenos Aires lo mejor que pudieron”.
BeaLER, Los Corsarios de Buenos Aires, p. 150.

® Troporo CarLLET-Bois (1879-1949). Entre las multiples obras que produjera,
figura también una Historia Naval Argentina, Buenos Aires, Emecé, Editores, 1944.

* Se refiere el autor a la Expedicién Libertadora al Perii, que se estaba organizando
entonces en Chile, a la que se incorporé Bouchard, a las 6rdenes de San Martin. En
cuanto a la fragata, retomé su primitivo nombre Consecuencia, y tuvo por capitdn a
Pedro Dronet, integrando la misma expedicién como transporte.

* Teoporo CaiLrer-Bois, El Proceso Bouchard, pp. 46-47. Sobre el proceso tam-
bién se ocupa Dieco BArros AraNA, Historia General de Chile, Santiago, Rafael Jo-
ver editor, 1892, tomo XII, pp. 310-316.
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La Argentina; el piloto de la goleta Sofia le reclama por ser danesa. Este go-
bierno lo acusa de algunos actos de pirateria, pero todo emana de declaracio-
nes que han dado algunos marineros borrachos y dos oficiales a quienes Bou-
chard traia con grillos. A no ser que las arbitrariedades continlien hasta aqui:
no dudo saldrd completamente vindicado el nominado Bouchard”.**
Después de varios meses de carcel, fue interrogado Bouchard el 22 de no-
viembre, quien contest a cada uno de los cargos que se le hicieron, figuran-
do entre ellos, el haber continuado ejerciendo el corso, no obstante haberse
vencido su patente y haber autorizado a hacerlo a sus presas. A todo ello, res-
pondié que “sus despachos le facultan para trasladar a sus subalternos, sin li-
mitacién, la propia autorizacién de corsario; ni podia dejar de arbitrar to-
dos los medios necesarios a hacer respetar su expedicién cuando habia los ma-

- Lk
yores riesgos enemigos. Todas las ordenanzas le conceden estas facultades”.*

En tan dificultosa situacién, intervino Tomas Guido, representante argen-
tino acreditado ante el gobierno de Chile, interesindose por el ilustre marino
que habia paseado por todos los mares la insignia argentina, alarmando con
sus hazafias a las autoridades espafiolas, contra cuya nacién luchaba.®

La solucién de la causa se iba dilatando mis cada dia, mientras la nave era
despojada de sus cafiones y arboladura, aparejo y cuantas otras cosas Gtiles
poseia.

IX. SENTENCIA

Finalmente, el 7 de diciembre de 1819, el tribunal que siguiera el proceso,
dictaba la siguiente sentencia: “En consideracién al actual mérito del proce-
s0, a lo expuesto por el sefior fiscal y por el defensor del teniente coronel don
Hipélito Bouchard en el auto de la relacién de la causa, y a los perjuicios con-
siguientes a su proceso (después de lo que ha ocasionado una retardacién que
no ha estado al alcance de la comisién evitar) se declara que, afianzado com-
petentemente al teniente coronel Bouchard toda responsabilidad por las re-
clamaciones entabladas sobre la goleta Maria Sofia, queda absuelto de la
instancia del presente juicio y sus formalidades. Péngasele en libertad: y de-

% Benjamin ViLLEcAs BasaviLsaso, Apresamiento de la Fragata Corsario “La Ar-
gentina” (1819), en Boletin del Centro Naval, Buenos Aires, 1911, p. 467.

® Troporo Carret-Bois, El Proceso Bouchard, p. 42.

% F1 fiscal Argomedo intervino en la causa y expresé en su requisitoria: “no ha-
bra quien lea las diligencias y no crea al capitin un verdadero pirata, ni quien no se
admire, igualmente, de la formal oposicién que hizo cuando se traté de registrarle el
buque”. Teoporo CarLrLer-Bois, El Proceso Bouchard, p. 43.
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vuélvase la fragata Argentina y demas buques tomados en su corso. Esperan-
dose del supremo gobierno de las Provincias Unidas se servird disponer la sa-
tisfaccién debido al pabellén de Chile por la resistencia que parece haberse
hecho al registro ordenado por el vicealmirante Cochrane. Pongase esta reso-
lucién en noticia del sefior diputado de Buenos Aires: transcribase al gober-
nador de Valparaiso para sus efectos y an6tese en el expediente seguido por
parte de don Antonio Chrishiansen, en demanda de la Maria Sofia, archivan-
dose los originales, y déndose a las partes que perdieron y al teniente coronel
Bouchard sus diarios y demés papeles de navegacién, copiandose en los au-
tos los que han obrado en ellos. Godoy, Astorga. Doctor Vera. Ante mi:

Olivares” **

X. BOUGCHARD EN LIBERTAD

Asi se dio término al proceso relacionado con el apresamiento del corsario
La Argentina y sus presas, y al encarcelamiento que padecié su capitan Hipé-
lito Bouchard, cuya libertad recobré el 8 de diciembre. Poco después se in-
corporaba a las filas del ejército libertador del Perti, que estaba organizando
su antiguo jefe, el general José de San Martin, y, mas tarde pasé a la arma-
da peruana.®®

Diversos autores argentinos y de otros paises americanos, se han ocupado
de narrar el extraordinario crucero realizado por la fragata La Argentina, ba-
jo el mando de Bouchard, o bien, se han referido, en particular, a la historia

¥ Troporo Camrer-Bois, El Proceso Bouchard, p. 44.

% Retirado Bouchard del servicio, con el grado de capitdn de navio, en 1829, se es-
tablecié en las haciendas de San Javier y San José, en el pueblo El Ingenio, en el de-
partamento de Ica, donde murié asesinado, el 4 de enero de 1837, como lo documentan
rectificando a los autores que han referido el trdgico fin de su existencia, los miem-
bros de nfimero del Centro de Estudios Histérico-Militares del Perd, capitin de na-
+io Victor Carcelén, doctor Ricardo Cavero Eguzquiza y César Garcia Rosell, en el
informe que redactaron dando a conocer la partida de defuncién que hallaron en el ar-
chivo parroquial de la iglesia de San Francisco Javier, en el valle El Ingenio. Se pu-
blicé en la Revista del Centro de Estudios Histérico-Militares del Perd, nim. 7, pp.
108-112, citado por QUARTARUOLO, Preparativos para el crucero de la fragata La Ar-
genting, p. 19. Los restos de Bouchard dentro de una urna, fueron trasladados a Bue-
nos Aires, a bordo del crucero escuela La Argentina y desembarcados el 12 de noviem-
tre de 1962. La urna fue depositada en el Panteén Naval, en el cementerio de la
Chacarita, de la capital Federal de la Republica Argentina. Sobre la muerte de Bou-
chard véase la Nota del Departamento de Estudios Histéricos Navales en Rartro, Bou-
chard, p. 68.
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local, con respecto a los lugares que visitd, la airosa nave corsaria, que fue di-
fundiendo, con el tronar de sus cafiones y un pabellén entonces desconocido,
los principios que alentaba la Revolucién de Mayo y el firme propésito de
combatir contra quienes se oponian a la justa causa que defendian los pueblos
de América.
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