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Las Rutas

A PARTIR DE LA PROMULGACION de la provision real dada en Madrid a 10 de
abril de 1495, que autorizaba a los stibditos de los Reyes Catélicos para na-
vegar a las Indias Occidentales, los viajes, oficiales y clandestinos, se hi-
cieron frecuentemente.

Por el articulo primero de ese regio documento se sefialaba el puerto de
Cadiz como tinico para la salida y regreso de los navios, hasta que fue creada
la Casa de Contratacion de las Indias Occidentales, cuyas primeras orde-
nanzas se dataron en Alcald de Henares, el 20 de enero de 1503 y en las
que se senal el ‘puerto de Sevilla como tnico de partida y retorno de los
navios destinados a comerciar con el Nuevo Mundo.

Por esa época se habfa extendido Ia conquista por el Mar Caribe hacia la

e e

* Siguiendo referencias H;:nry Harrisse, enumera Jost Torimmio MEepiNA, en Juan
Dias de Solis, estudio histérico, Santiago de Chile, 1897, t. I, capitulo III, ochenta
viajes efectuados por mavios de distintas banderas al Nuevo Mundo, entre los afios
1492 a 1504. Sobre cuanto atafie 2 Ia Casa de la Contratacién de Sevilla, ademas
de Ia clisica obra de Josepm Verma Linace, Norie de la Contratacion de las Indias
Occidentales, véase a Crarence H. Harive, Comercio y navegacidn entre Espaiia
¥ las Indias en la época de los Habsburgos, version espaiiola revisada por Emma Sa-
LINAS, Mexico 1939, pp. 27-57. Consiltese a Lrororpo ZUMALACARREGUL, Las orde-
nanzas de 1531 para lg Gase de la Contratacién de las Indias, en Revista de Indias,
Madrid, 1947, afio VIII, ntm. 30, pp. 749-782.
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Tierra Firme, Igualmente partian entonces de las Canarias navios con aquel
destino, como lo asienta la real cédula datada en Tordesillas, a 25 de julio
de 1511, en la que, al contestarse una carta de Diego Colén, se le comuni-
caba que se habia autorizado a cargar en aquellas islas a las naves que se
dirigian a América.

En 26 de septiembre de 1511, se permitio a los vecinos de la isla de San
Juan de Puerto Rico comerciar directamente con Espafia‘'y Santo Domingo.
Lentamente, y de acuerdo a la conquista que se iba haciendo de nuevas
tierras, se fueron ensanchando las rutas maritimas, Para facilitar la carga y
descarga de los navios destinados a la navegacién de las Indias Occidentales,
< habilit6 nuevamente el puerto de Cadiz, por real cédula extendida en
Barcclona a 14 de septiembre de 1519.%

Debido a las pérdidas de pequefias embarcaciones que en los viajes se ex-
perimentaban, se dictaron unas ordenanzas en Victoria, a 13 de julio de
1522, referentes al arqueo y armamento de las naves, como asi también al
ntmero de tripulantes que debian levar segtin la capacidad de aquéllas,
cuyo porte no podia ser inferior a las ochenta toneladas.*

Una referencia concreta sobre las rutas seguidas por las naves indianas y
sobre el tiempo que empleaban en su navegacién es la que suministré6 Gon-
salo Fernindez de Oviedo y Valdés en el Sumario de la N atural Historia de
las Indias y corresponde al afio 1525. En este libro expresa su autor que
Jos navios levaban anclas de Sevilla, o bien de Sanlicar de Barrameda,
entonces también habilitado, para dirigirse a las islas Canarias a cargar vi-
veres frescos, agua y lefia. Calculaba ese trayecto en doscientas cincuenta
leguas, que eran navegadas, por lo comfin, en ocho dias.® Desde las Canarias
se dirigian los buques a las Antillas y, antes de tomar puerto en Santo Do-

* CDIA (=Coleccion de documentos inéditos relativos al descubrimiento, conguista

y colonizacién de las fposesiones espafiolas de América y Oceania. . ., Madrid, 1864-
1884, 42 vols.), t. XI, p. 157. Para las relaciones mercantiles entre Canarias y el
Nuevo Mundo véase Francisco MORALES Paprdn, El Gomercio Canario-Americano
(Siglos XVI, XVII y XVIII), prblogo de D. Epusrpo ARCILA Farias, Sevilla, 1955.
Lo referente a Diego Colén, p. 172.

3 CDIU (=CQoleccién de documentos inéditos relativos al descubrimiento, conquis-
ta y organizacion de los antiguds posesiones espanolas de Ultramar, Madrid, 1885-

1932, 25 vols.), t. X, pp. 287-296.

+ GDIU, t. IX, pp. 143-149.
5 Topz DE VEca, en San Diego de Alcald, acto II, pon

la siguiente expresion:

e en hoca de fray Pablo,

Padre, muy presto serd que
desde Canaria a Espaiia si
buen viento le acompana,
en ocho dias vendrd.

m.irligoJ divisaban la isla de Todos los Santos, que eran seguidas en el itine
rario ’por las de Marigalante, Deseada, Matitinao, Dominica, Guadalupe Sar;
Cnst'obal, etc. Si el piloto, acota Fernindez de Oviedo 1’10 era expe;t.
d‘eswaba la ruta, pasaba entonces a la vista de San ]uan’ de Puert(; I;{icz Z
bl_en de La Espafiola, Jamaica o Cuba, enfilando hacia las costas de Tierr
Firme. Calculaba que desde las Canarias a Santo Domingo existian mil ciij
cuenta leguas de navegacién, cuya trayectoria insumia de treinta y cinco
a C}lareni’:a dias y de Santo Domingo a Tierra Firme se empleaban di: cinco
a sicte dias. Algo mas de tiempo se empleaba en el retorno pero el autor
crttado an.otaJ como hecho excepcional, que en 1525, cuatro ,naves ue h
b}an partido de Santo Domingo llegaron a Sanlticar de Barrameda eq int.
cinco dias de navegacién.® ol
Lf)s r%avios que desde Sevilla se dirigian al Nuevo Mundo, aunque no se
habia dispuesto ordenanza alguna por entonces, solian hacer éI viaje en con
voy, para ayudarse en la travesia ante cualquier alteracién del tiempo o ata u-
que pudieran inferirles los piratas que pululaban en el océano, éjon ocasciférel:
de Ia gtferra. que Espana sostenfa con Francia, s¢ ordené en 1543 que las na-
ves ’deblan }.mcer la carrera de las Indias en flotas, con un minimo de diez
navios .de cien o més toneladas cada uno. Se sefialaban para estas flotas
dos salidas anuales, en marzo y septiembre. Un navio de suerra costead
con.Ia “averia” debia escoltar el conjunto hasta La Haba;a Los n;frl’o0
destinados a Santo Domingo debian formar flota aparte, eligien‘do los ilo:o:
ENtre sus naves una que sirviera de capitana. Continué este sistema d}: con-
voyes hasta que se modific6 en 1553, afio en que se mandé que las nave
mercantes fueran armzf‘das y que se formaran dos escuadrones de navios Vd:
g;le;;: parz% Ia} proteccu’n? de la.s e.ml?arf:aciones comerciales, con estacién uno
. V_cercamas de Sevilla y jurisdiccién hasta las islas Azores y Cabo de
. 1;1611:56; ;rveelaﬁgf en SaI.ng) J?omingo para salvaguarda de las embarca-
. g ’ por € aribe. No obstante estas disposiciones, Ia na-
1o se ajusto debidamente a lo ordenado, hasta que Felipe TI pro-

mulgé en Madrid, a 16 de julio d
N e Julio de 1561, las ordenanzas que reglamentaron

6

= IGnZZjALO ZE-RNA‘E\IDEZ DE lO‘.iH::DO v VALpEs, Sumario de la Natural Historia de

- ,Cen wstoriadores primitivos de Indias, Madrid, 1877, t. I p. 473

- DE CAstro ¥ Bravo, Las naos espafiolas en la carrera de 'J'a, 5
Jéo}::):;zjioen ic: segunfa mitad del siglo XVI, Madrid, 1927, pp. 4;;&‘53": ;Iln;fgf:
= vé:‘;e t;f;gaczon,Lpp. 251-258. F.l Tégimen de flotas y galeones perduré hast:;
S PEARDOL EVENE, Investigaciones acerca de la Historia Econdmica del
L Ee a‘ta, a PI‘a.ta, 1927, t. 1, pp. 283-293. Sobre algunos puntos de
e stuvieron habilitados temporariamente para comerciar con las Indias
Jost Torre Reverro, Puertos habilitados en Espana en el siglo XVI para
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Por esa disposicién se mandaba que los navios mercantes debjan salir en
dos flotas custodiadas por una armada real. Una de ellas se destinaba a
Nueva Espafia y la otra a Tierra Firme. En cuanto a la armada real, vigi-
Jaria el océano tanto a la ida como a la vuelta. Una flota debia levar an-
clas en enero y la otra en agosto, llevando cada una capitan general y almi-
rante.® En las ordenanzas que Felipe II expidi6 en 18 de octubre de 1564,
sefialé la salida de la flota de Nueva Espafia en abril. El itinerario que de-
bia seguir ésta se marcaba con rumbo a las islas Dominica, Deseada o Guada-
lupe y Santo Domingo. Pasado el cabo de Tiburén, se apartarian las naves
‘que se dirigian a Jamaica y a Santiago de Cuba, mientras la flota se acer-
caba a la isla de Pinos. En este lugar o en el cabo de San Antén, debia
ordenar el jefe principal a las naves que iban 2 Honduras y al Yucatin que
tomaran su destino. Pasado el cabo referido eran despachadas las naves des-
tinadas a La Habana, y las restantes seguian su rumbo desde ese lugar hacia
San Juan de Uluia.

La flota de Tierra Firme partia en agosto y al llegar a la isla Dominica se
despachaban las naos que se dirigian al rio Hacha, Venezuela, Cabo de la
Vela y Margarita. El general de la flota, con la parte restante enfilaba
hacia Cartagena, donde después de descargar la mercancia destinada a este
puerto, se dirigia a Portobelo. Desde este tltimo lugar emprendia el regreso
a Cartagena y de alli a La Habana, en donde se unia a la flota de Nueva

Espafia para retornar juntas a Cédiz y Sanlicar de Barrameda. Si alglin im-
pedimento obligaba a demorar el viaje a las naves, debia invernarse en La
Habana hasta que remaran las circunstancias propicias para emprender el

regreso.
La época en que debian partir las flotas se modificé por real cédula de 20

de enero de 1582, que sefialé el mes de mayo para la salida de la de Nueva

Espafia, y agosto para la de Tierra Firme.®
Las flotas, al regreso, se debian concentrar a mediados de junio en La

Habana, para emprender el retorno a Espafia. Desde aquel puerto enfila-

comerciar con las Indias Occidentales, en Humanidades, La Plata, 1936, tomo XXV
(segunda parte), pp. 353.361. Véase GuiLLeErmo CEspepes DEL Castiiro, La ave-
ria en el comercio de Indias, en Anuario de Estudios Americanistas, Sevilla, 1945,
vol. II, pp. 595-698.

$ Para mas detalles sobre el régimen de las flotas, pueden consultarse las obras ci-
tadas en la nota anterior de Castro v Bravo Haring. Pareceres que dieron los ofi-
ciales reales de la Contratacion de Sevilla 'y el prior y Universidad de Mercaderes,
que dieron la orden para que fuesen dos flotas cada afio a las Indias Occidentales,
en AGI (—drchivo General de Indias, Sevilia), Justicia, legajo 1160.

* RaparL ANTONEZ ¥ ACEVEDO, Memorias histéricas sobre la legislacién y gobierno

el comercio de los espafioles con sus colonias en las Indias Occidentales, Madrid,

1797, pp. 95-96.
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ban hacia las Azores para dirigirse desde alli a Sanlticar de Barrameda, sal-
vo aquellos navios que se hallaban exceptuados por licencia real ’
“Los z?,ntecedentes que hemos enumerado nos permitiran conoce:r mejor el
itinerario que debieron seguir las naves en su viaje desde las costas de Es
pana a distintos sectores del Nuevo Mundo. ;
El P JOfsé de Acosta, S. J., en la obra que publicé en 1590, se ocupé de
la navegacién al continente americano en el libro tercero ca;)itulo IV, ii-
tulado Quc.e en la Térrida zona corren siempre brisas y fu.;ra de ella ve;zda-
2:116:3 y brisas, donde, después de referirse a los vientos, manifesté que era
mds segura la navegacién yendo de Espafa a las Indias Occidentales que
la (%e f:llas v.olviendo a Espafia”. A continuacién de lo expresado apu(riitc’}
el s.lgule'nte itinerario: “Salen de Sevilla dos flotas y hasta llegar :; las Ca-
narias sienten la mayor dificultad, por ser aquel golfo de las Yeguas vario
¥y contrastado de varios vientos. Pasadas las Canarias, van bajando haste;
entrar en la Térrida, y hallan luego la brisa, y naveganj a popa, que apenas
hay necesidad de tocar a las velas en todo el viaje. Por eso Ham,aron a IaJ uel
gran golfe?, el golfo de las Damas, por su quietud y apacibilidad. Asi Ilf:l an
has:ta la isla Dominica, Guadalupe, Deseada, Marigalante, y las otras gue
esta’.n en aquel paraje, que son como arrabales de las tier;as de las Indias
é:lh l}z:s flotas se dividen; y las que van a la Nueva Espafia echan a manc:
B e v Ui
| an le Uliia, s siempre la misma brisa. Las
L tocal:]met; tg‘man la izquierda, y van a reconocer la altisima sierra Tay-
i VJ : : ,artagenfl y pasan a Nombre de Dios, de donde por tierra
a a Panami, y de alli por la mar de el sur al Perd. Cuando vuelven
las flotas a Espafia, hacen su viaje en esta forma: la de el Perti va a rec
nocer el cabo San Antén, y en la isla de Cuba se entra en La Habana ) 1::
c];‘s"muy hermoso puerto de aquella isla. La flota de Nueva Espafia viene Jtac}m-
1€n desdei la Veracruz, o isla de San Juan de Ulda a la Habana, aunque
chn trabajo, porque son ordinarias alli las brisas que son vientos cg)ntrarios
fur;rﬁl (I{ialijna% ’]u_ntas las flotas, van a la vuelta de Espafia buscando alturz;
iy s Tépicos, donde ya se hallan vendavales, y con ellos vienen a
nocer las islas de las Azores, o Terceras, y de alli a Sevilla” 11
Mucho mis prolijo es el itinerario que traza el cronista Antoﬁio de He-

Irer i i 1
a y Tordesillas en sus conocidas Décadas, cuyo tomo primero fue im
Preso en Madrid en 1601.12 ;

10
CasTrRo v Brav : :
i Avo, Las naos, pp. 53-85; Harine, Comercio y navegacién, pp.

it
Pap z
o RE J})snpn DE Ac.:osm, Rericioso DE LA CompARiA DE JesGs, Historia na-
= L;J ntora de las Indias, reimpresién hecha en Madrid, 1894, t. I, pp. 180-185
- . . -7 - . : g ; X =
anejamos la siguiente reimpresién: Historia general de los hechos de los cas-
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En los legajos pertenecientes a la Casa de la Contratacion de Sevilla, que
actualmente se conservan en el Archivo General de Indias en la referida ciu-
dad, hemos tenido oportunidad de ver libros y registros referentes a las
naves que formaron las flotas de Nueva Espafia y Tierra Firme. Por ejem-
plo, en 1562 integraron la primera veintitrés navios y treinta la segunda. En

ese mismo afio regresaron a Espaha cuarenta y cinco embarcaciones. FEn
1605, partieron las flotas de Sanlicar de Barrameda. La que se dirigia a
Tierra Firme la componian veinte naves de las cuales cuatro se dirigian a
Margarita y una, respectivamente, a Santo Domingo, Puerto Rico y Santa
Marta. Treinta y tres naves integraron ese afio la flota de Nueva Espaba;
de ellas se destinaron tres a Honduras, dos a Campeche (Yucatidn) y una,
respectivamente, a Santo Domingo, Puerto Rico y La Habana.®*

En ese mismo repositorio se cOnservan en gran numero los registros de las
naves indianas, en donde quien se interese podré enterarse de las fechas de
arribo y partida del navio a que pertenece el registro, nombres de los tripu-
lantes, pasajeros, armamento, viveres, carga, etc

Consultando esa riquisima como importante documentacion, aclaramos que
algunos navios con licencia especial del rey, destinados al Rio de la Plata,

tollanos en las Islas y Tierrafirme del Mar Océano por AnTonio DE HERRERA, pu-
blicada por acuerdo de la Academia de lo Historia, Madrid, 1934, tomo I, Descrip-
cibn de las Indias Occidentales con préloge y notas del académico de nimero AN-
ronto BALLESTEROS BERETTA. Véase del citado prélogo las pp. LXXV-LXXX, donde
<& da noticia de la fuente utilizada; del texto del cronista, capitulo II y IIL. Por
R. C. dada en Madrid, a 17 de enero de 1591, se dicron nuevas instrucciones sobre
el régimen de flotas. AGI, Indiferente General, lezajo 427, lib. XXIX, fols. 173 via.-
903 Vamrria Linace, en Norte de la Contratacion, dedicada en el libro II, el capitulo
XIII a tratar De la navegacion que deben hacer las armadas y flotas y los navios
que van a las islas de Barlovento v a la costa. En 1661 los galeones de las flotas
de Nueva Espafia y Tierra Firme al retorno hacia Espafia, arribaron a la Coruila,
dando origen ese hecho a una exiensa informacién. AGI, Indiferente General, lesajo
776. Véase: ErnesTo ScHAEFER, Comunicaciones maritimas y terrestres de las Indias
Espafiolas, en Anuario de Estudios Americanos, Sevilla, 1946, t. III, pp. 969-083.

3 AGI, Contratacién, legajos 2898-2900. Fxiste folleto impreso a fines del siglo
XVII, que firma BarTOoLOME ANTONIO GarroTE, con la némina de las flotas que
fueron a Nueva Espada y a Tierra Firme, desde 1580 a 1699 (Biblioteca Colombia,
Sevilla, Varios Papeles, Libro 435). De ese folleto que consta de 12 péginas, facilita
un extracto ANTUNEZ Y ACEVEDO, Memorias historicas, Apéndices, nams. 6 y 7
pp- XVII-XXXIIL

% AGI, Contratacion, legajos 1079-2913, que corresponden a los afios 1523-1783.
MoraLes Paprén, El Comercio Canario-Americano, Pp- 338-366, publica una esta-
distica de los navios que partieron de las Canarias a distintos puertos de América
en los siglos XVI a XVIIL. Lo relativo a legislacién sobre armadas y flotas en vi-
gencia en 1680, puede verse en I Recopilacién de Leyes de los Reinos de las Indias,
libro IX, titulos I a XLVI.
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integraron la flota de Tierra Firme, con excepcién del filibote Nuestra Sefiora
de la Caridad, maestre Pedro Diaz Cartlos, que en 1620 partié con la flota
de Nueva Espafia por no haber alcanzado a la de Tierra Firme.

Con referencia a alguno de los viajes efectuados a la Nueva Espana
podemos mencionar el que realizé el virrey Antonio de Mendoza, que particg
de Sanlicar de Barrameda en el mes de julio de 1535 y arribé’a Veracruz
gl 2 de octubre.’* Aunque no se da dia de salida, podia calcularse la duracién
de ese viaje en poco méas de sesenta dias.

; Mateo Aleman refirié el viaje que hizo el arzobispo de México, Fray Gar-
cia Guerra, que viajé en uno de los navios de la flota de la Nu,eva Espana
d.e 1608, que se hallaba al mando del general Lope Diez de Almendariz. Par-
ti6 de Cadiz el jueves 12 de junio y arribé a San Juan de Ulda el max:tes 19
de agosto. Es decir que durd el viaje sesenta y ocho dias®

En 1625, vistiendo los habitos de la orden de Santo Domingo, embarco
en Cadiz el 2 de julio, fray Tomas Gage, en la flota de Nueva Es;saﬁa In-
tegr:aba dicho religioso una misién que se destinaba a las islas Filipinas' y el
Japén, pero por causas que él mismo refiere en un libre que escribié, se
det’uvo en América. El navio en que iba embarcado arrib6 a San ]uan’ de
UIu'a el 12 de septiembre, empleando en la travesia setenta y dos dias? Es
decir que se traté de un viaje normal. :

Elﬁnavio de guerra San Romdn, en el que viaj6 el virrey de la Nueva
Espana3 segundo conde de Revillagigedo (Juan Vicente de Giiemes Pacheco
de Badxlla) emple6 en la travesia desde Cadiz a Veracruz, sesenta y dos dias
Partic el 7 de junio de 1789 y arribé a destino el 8 de a.’gosto.13 :

I1

Rio pE 1A Prata

C.on referencia a los viajes al Rio de la Plata, poseemos un gran nimero
de lr}formaciones referentes a distintas épocas. Juan Diaz de S;rlis que des-
CUbI"lc? el Rio de la Plata en forma oficial para Espafia, segin inf:arma José
Toribio Medina parti6 de Sanlicar de Barrameda el 8 ’de octubre de 1515,

* C. Pérez By 7 i i
P STAMANTE, Don Antonio Mendoza, Santiago de Compostela, 1928,

18
Francisco Ropri ¢ ; : 3
1033, ¢, XX, . 217R'IGUEZ Marin, en Boletin de la Acedemia Espaiiola, Madrid,

7 : sz .
> ol’iue;a Relacion que contiene los viajes de ToMAs GaGE en la Nueva Espafia, pro-
é';s Bez INFOROSO A-GUILAR, Guatemala, Biblioteca “Goatehemala®, 1946, pp. 1,0-27
oletin del Archivo General de la Nacién, México, 1948, t. XIX. 3,23. :
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empleando en la ndvegacién hasta el estuario ciento diecisiete dias, lo que
permite precisar su arribo en 2 de febrero de 1516.*

Hernando de Magallanes levé anclas del mismo puerto que el anterior, el
90 de septiembre de 1519, penetrando en el Rio de la Plata en 10 de enero
del siguiente afio, empleando en ese tramo de su viaje ciento doce dias.*

El viaje que realiz6 Sebastisn Caboto fue muy lento, debido a las deten-
ciones de su armada en distintos lugares de la travesia. Parti6 de Sanlacar
de Barrameda el 3 de abril de 1526 y penetré en el estuario el 21 de fe-
brero del siguiente afio, empleando trescientos catorce dias.**

Don Pedro de Mendoza, primer adelantado del Rio de la Plata, lev6 an-
clas del citado puerto el 24 de agosto de 1535 y fondeé en la isla de San
Gabriel el 22 de enero del siguiente afio, insumiendo en su viaje ciento ¢in-
cuenta y un dias.*

De los viajes realizados en el transcurso del siglo XVI, Mencionaremos
el del gobernador Diego Rodriguez Valdez y de la Handa, que parti6 de
Lisboa el sabado 4 de abril de 1598 y arribé a Buenos Aires el 5 de enero,
empleando doscientos setenta y seis dias.

Otro gobernante de la centuria siguiente, que tambien embarcé en Lisboa
para dirigirse al Rio de Ia Plata fue Diego de Gongora. Parti6 el 15 de abril
de 1618 y arrib6 a Buenos Aires el 16 de noviembre, o sea que emple6 en

su viaje doscientos quince dias.

Un comerciante que poco después de la mitad del siglo XVII vino al
estuario y que escribi6 un libro en el que recogi6 sus Impresiones, dejé cons-
tancia de que su primer viaje lo hizo en una nao de 450 toneladas, partiendo
de C4diz a fines de 1657 y empleando ciento cinco dias hasta alcanzar su

destino.?*
En el dltimo tercio de ese siglo, viajaron con licencia real al puerto de
Buenos Aires, tres embarcaciones de las que era propietario Miguel Gomez

® Jost Torisio MEDINA, Juan Diaz de Solis, estudio histérico, Santiago de Chile

1827, 2 vols.

% Jost. Torislo MEpina, El descubrimiento del Océano Pacifico, Vasco Nitfiez de
Balboa, Fernando de Magallanes y sus compaiieros, Santiago de Chile, 1920, 2 vols.
y P. Papro Pasteris y P. CoxsrtantiNo BAVLE, El descubrimiento del Estrecho de

Magallanes, Madrid, 1920, 2 vols.
2 Jost Tormio MepiNa, El veneciano Sebastiin Caboto al servicio de Espana,

Santiago de Chile, 1908, 2 vols.
2 pryr, Groussac, Mendoza y Garay, las dos fundaciones de Buenos Aires, 1536-

1580, Buenos Aires, 1916, segunda edicién.
% RaGr. A. Mormva, Don Diego Rodriguez Valdez y de la Banda, Buenos Aires,

Ediciones de la Municipalidad, 1949, pp. 33-34.
% AcareTTE, Relacién de un viaje al Rio de la Plata, traduccion de FRANCISCO

Frrninpez WALLACE, prélogo y notas de Jurio Cisar GonzArez, Buenos Aires, 1943,
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de Rivero, que falleci6 en dicha ciudad, mientras aqueéllas se aprestaban pa-
ra retornar a Espafia. Se denominaban Santa Maria de Lubeque, maestre
Mateo Lozano; Nuestra Sefiora de la Soledad y Arbol de Roble, maiestre Do-
mingo Gonzdlez y San José y Nuestra Seriora del Rosario, maestre Sebastisn
Mendiola. En el primero de esos navios viajé el virrey del Perti, marqués de
Malagén y conde de Castellar (Baltasar de la Cueva Henriquez’y Saavedra)
el g.obemac_lor de Buenos Aires, Andrés de Robles y una misién de treinta:
y/cinco religiosos de la Compafifa de Jests, a cuyo frente se hallaba el P
C.n_stc’;bal Altamirano. Transporté dicha nave en sus bodegas armas v mu-'
niciones con destino al frente de Buenos Aires. En el segundo navio se con-
dujo tropa con destino a la guarnicién de la ciudad. Partieron las naves del
puerto de Cadiz el 15 de diciembre de 1673 y anclaron en destino el 15 de
marzo del siguiente afio, es decir que emplearon en la travesia noventa dias

Unlpoco mas breve fue el viaje que tres naves de las que era propietari(;
Francisco de Retana, realizaron con licencia real al puerto de Buenos Aires.
Se llamajban La Santisima Trinidad y Nuestra Sefiora de la Pura Y Limpic;
Co.ncepczén, Jestis Nazareno y Nuestra Seiiora de la Soledad y El Angel San
M iguel y los Angeles y traian a su bordo diversos pasajeros con empleos ofi-
cxaleis ldestinados a gobernaciones limitrofes al Rio de la Plata y armas
municiones para el Fuerte San Baltasar de Austria de Buenos Aires. Setentz
y nueve dias emplearon desde que partieron de Cadiz el 17 de enero de 1691
hasta que fondearon en su destino el 6 de abril. En uno de estos navios viajo
el P. Antonio Sepp S. J. y su compafiero de instituto, el P. Antonio Behmje
Con. las cartas que el primero dirigi6 a su hermano Gabriel. d4ndole sus im-'
presiones de las regiones que recorriera, éste publicd un vol:umen con intere-
santes noticias sobre los lugares visitados.?®

El R. P. Guillermo Furlong S. J. publicé el escrito que sobre su viaje re-
dacta’ra el presidente de la Audiencia de Charcas, José Cipriano de Herrera
y Loizaga, cuando se dirigia a la sede de aquel tribunal, que ilustré con al-
gun?s Aapuntes curiosos sobre ciertas ciudades que visitara, La travesia del
Aﬂa’mtlco la hlizo a bordo del navio Nuestra Sefiora de la Concepeidn y San
José, que partio de Cadiz el 27 de noviembre de 1717 y anclé frente a Buenos

Aires el 6 d 1 ioui n v Vi
e abril del siguiente ano, em
& , gu s Pieando en el mar ocher ta y nueve

— e TS

25 A K 2 e
5 iEli aleﬁman se h]ZO-Ia primera edicién en 1696 y se reimprimié en Nuremberg al
gogl;:en e afio. Se tradujo al inglés con el titulo An Account of a voyage from Spain
bozhat;guar.m,; performed by the Reverend Fathers Anthony Sepp and Anthony Behme
Guiﬁtr::zbb?h Id by Sown Brother Gabriel, Sepp, London, 1732, Sobre el autor véase',

0 r‘urlon a7 [ A o cc : £ 3 .
A e & S.J., dntonio Sepp, S.J. y en “Gobierno Temporal”, (1732), Bue-

26
GunLermo Furrone S8.J., Un vigje a Buenos Aires, Gérdoba, Santiago de Ghile
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Un religioso ilustre, fundador del Monasterio de Santa Catalina de Sena
de Buenos Aires, el doctor Dionisio de Torres Bricefio, cuando retornd a la
ciudad natal, embarc) en Cadiz en el navio San Carlos, que levé anclas el
90 de noviembre de 1722 y finaliz6 el viaje el lo. de abril del siguiente afo,
empleando en el mismo ciento treinta y un dias.!

El célebre arquitecto de la Compafiia de Jesis, P. Cayetano Cattaneo, que
junto con el P. Carlos Gervasoni trabaj6 intensamente en proyectar y cons-
truir importantes edificios religiosos y civiles de la ciudad de Buenos Aires,
viajé en 1729. Desembarcé en Buenos Aires el 19 de abril, a los “ciento diez
y ocho dias después que salimos de Cadiz?, segin escribi6 el primero a su
hermano José, que se hallaba radicado en Modena.*®

El P. Juan Escandén del mismo instituto al que pertenecian los padres
Cattaneo y Gervasoni, hizo un viaje partiendo de C4diz el 13 de diciembre
de 1733 y anclando la nave en que viajaba frente a Buenos Aires, el 24 de
abril del afio siguiente, habiendo navegado por espacio de ciento treinta y
dos dias.®®

Mis de un decenio después viajé el P. Vicente Sans, que ejercié la do-
cencia como profesor en la Universidad de Cérdoba del Tucumén. Partié
de Chdiz el 22 de abril de 1745 y desembarcé en Buenos Aires en 16 de julio.
La travesia habia durado ochenta y cinco dias.*’

Un viajero que nos ha dejado un libro curioso sobre sus andanzas, el fran-
ciscano Fray Pedro José de Parras, nos cuenta en su relato que embarcéd
en Cadiz en la fragata Nuestra Sefiora de los Milagros (alias Londedéri),
capitan Antonio de Arriaga, que parti6 el 10 de febrero de 1749 y arrib6 al
puerto de Buenos Aires el 29 de junio, insumiendo el viaje ciento treinta
y nueve dias?*

Hacia 1767 se calculaba que los paquebotes correos empleaban en la tra-
vesia desde La Corufia al Rio de la Plata tres meses de navegacion.® El in-

y Lima en el siglo XVII1 (1717-1727). José Cipriano de Herrera y Loyzaga, en
Historia, Buenos Aires, 1955, afio I, nim. 2; pp. 68-74.

% Awprbs Miire, El Monasterio de Santa Catalina de Sena de Buenos Aires,
Evocacidn del siglo XVIII, Buenos Aires, 1955, t. I, pp- 33-34.

% Buenos Aires y Cérdoba en 1729, seglin cartas de los padres C. Carraneo y C.
Gervasont S.J., estudio preliminar, traduccién y notas del arquitecto Mario J. Bus-
cHIAzzo, Buenos Aires, 1941, p. 128.

# Tosk ManueL Peramas, Vida y obras de seis humanistas, prélogo de GUILLERMO
Furrone S.J., Buenos Aires, 1946, p. 201.

® Thid., pp. 242-243.

51 Fray Pepro Jost DE PArras, Diario y derrotero de sus viajes, 1749-1753, Espafia
Rio de la Plata-Cérdoba-Paraguay, Buenos Aires, 1942, pp. 69-114.

2 Josf Marco DL Pont, El Correo Maritimo en ¢l Rio de la Plata, Buenos Aires,

1913, p. 12.
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tendeflte general de Buenos Aires, Manuel Ignacio Fernindez, en decreto
que firmaba en 30 de octubre de 1780, manifestaba que “el Cor;eo que salié
del puerto de La Corufia en quince de agosto se recibiria aqui a los cien dias
de navegacién”.®

.Aﬁos después, la expedicién cientifica integrada por las corbetas Descu-
bierta y Atrevida, que naveg al mando del ilustre marino italiano Alejandro
Malaspina, parti6 de C4diz el 30 de julio de 1789, arribando a Montevideo
el 2}3 de septiembre, habiendo empleado en la travesia cincuenta y dos dias.

f-‘ma]mente, sefialemos que la fragata inglesa Paris, capitin Wichard que
trajo a Buenos Aires la noticia de Ia invasién de las tropas napoleéni::as a
Andalucia y que al conocerse dio origen a los acontecimientos que culmina-
ron con el 25 de mayo de 1810, emples en la travesia cincuenta y tres dias,

habiendo levado anclas de Gibraltar el 21 d
. e m 7= b
Aires, el 13 de mayo.* arzo y fondeado en Buenos

La_ls circunstancias de contar los navios en el periodo al que nos hemos
referido sélo del viento como elemento propulsor, hizo que la arquitectura
naval se reformara haciéndolos més veleros y estables sobre las aguas, logran-
dose, como se ha leido con respecto a las corbetas Descubierta y Atre;ida ha-
cer el viaje de Cadiz a Montevideo en 1789 en cincuenta y dos dias., Un

di‘a més empleo la fragata inglesa Paris en viaje directo, en 1810, desde
Gibraltar a Buenos Aires. ’

Podrfamos llamar tiempo récord el empleado en ambos viajes, si tenemos
€n cuenia que poco antes insumian los paquebotes correos alrededor de no-
venta dias en la navegacién de La Corufia a Buenos Aires.

Sobre' la vida que se llevaba a bordo de las naves dan curiosas noticias los
rela.u?s: impresos de algunos de los viajeros que hemos mencionado, cuya ex-
Posicion no entra de momento en nuestro propésito y a los que remitimos al
lector para un conocimiento cabal de esos hechos.®

®  AGI, dudiencia de Buenos Aires, legajo 355.

4 R 7 . s w -
0 ’ecordaremos que Vito Dumas, el “viajero selitario” con su yate Leigh, en 1932
pleo en la travesia desde Arcachon a Buenos Aires, setenta y cuatro dias. :

a3
5 Entre los -autores. dignos de recordarse que se ocuparon de la vida a bordo de
bl?ayes espafiolas, figura EUGENIO DE SALAZAR DE ALARCON, en una carta que se
\I::dilrf: en el volumen LXII dc.e la Biblioteca de Autores Espaiioles, llamada de Ri-
Centmyr;ay lqu}; en la {\rgentma reprodujo Hfcror Ratr Ratro, en Boletin del
Al vTa, uenos Aires, 1930, 'vol. }’(LVIIJ pp. 657-669, que después, con el
S 5SENI§6NTE ’DOSERRES, se insertd en Argentina Austral, Buenos Aires, afio
d; cémo.s (by : Veas? entre otr(is autores a TomAs Tmaver Ojepa, Un ejemplo
B ¢ ba o s¢ venia .de Espcfena en el s.zglo XVI y contratiempos e imprevistos
tan ocurrir, en Revista Chilena de Historia y Geografie, Santiago de Chile
2
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t. XXXIX (no. 43); Gustavo Orazo M., Lo que costaba un vigje a Madrid en
el siglo XVIII, Ibid., t. LIV (no. 58) y J/vuo / G/UILLEN /, Pasaje a Buenos Aires

en 1722, en Revista de Indias. Madrid, 1940, afio I, no. 1. como reconstruccion de

2 a bordo de las naves en la travesia del océano, nadie ha igualado las

cémo se vivi
capitulo V, ia vida en la Carabela.

péginas, que Graussac insert6 en Mendoza F. Garay,
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MOROS Y CRISTIANOS EN TEXAS

Desfiles, Corridas de Toros y Salvas de Artilleria
anuncian la Ascensién de un nuevo Monarca Espafiol

Dr. Marcorm D. McLeaN
Texas Chistian University
Fort Worth, Texas

“:EL REY HA MUERTO. VIVA EL REY!” es un grito que se ha oido muchas
veces en los paises europeos, pero es posible que muchos de los lectores no
estén informados, que esta exclamacién —una mezela de pesar por el monarca
desaparecido y regocijo por el nuevo gobernante— también reson6 en la
adormecida frontera de Texas hace varios siglos.

Por ejemplo, el 25 de mayo de 1747, todos los soldados acantonados en el
puesto fronterizo texano de Los Adaes fueron reunidos al redoble del tambor
i o les inform6 que el rey Felipe V de Espafa habia muerto, un aconte-
cimiento de primerisima importancia para ellos, pues todas las poblaciones
que entonces existian en Texas habian sido fundadas durante el reinado de
Felipe V (1700-1746) y por lo tanto los texanos de entonces eran stibditos
espafioles. De hecho, el rey habia muerto desde el 9 de julio de 1746, pero
la noticia habia tardado diez meses en llegar a la provincia espafiola de Texas.

Por lo tanto, en honor de la muerte del rey, el gobernador Garcia Larios
tan pronto como recibié y leyé la proclamacién oficial, se puso de pie, bes6
el documento y lo coloco sobre su cabeza, como simbolo de que lo acataria.
Luego envié despachos a San Antonio y La Bahia, los inicos otros fuertes y
poblaciones de Texas, para que pudieran efectuar ceremonias oficiales de
duelo por el monarca desaparecido.

En los Adaes, la guarnicion del presidio marché en formacién por las
calles y alrededor de la poblacién al redoble del tambor de guerra mientras
todas las campanas tocaban. Entonces, en presencia de los soldados y habi-
tantes de la comunidad reunidos “y teniendo la iglesia dispuesta siguiendo
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